Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fir Erdélprodukte im Hafen Mertert

0 Nichttechnische Zusammenfassung

0.1 Einfiihrung

Die Firma Tanklux S.A. (Tanklux) betreibt seit 1966 im Hafen Mertert ein Tanklager fur Erddlpro-
dukte, d.h. fiir Brenn- und Treibstoffe (Diesel, Heizol, Benzin). Des Weiteren werden, allerdings
in wesentlich geringerem Umfang, auch verschiedene Additive, darunter zurzeit auch Kerosin
(Lampenal) gelagert.

Der Betrieb des Unternehmens erfolgt auf Basis nachfolgender Genehmigungen:

e Autorisation N° C 164/86, Ministére du Travail, 30.08.1989
e Autorisation N° 1/91/3216, Ministére de I'Environnement, 08.06.1994
e Autorisation N° 1/91/3216/52002/102, Ministére du Travail et de I'Emploi, 27.06.1995

e Autorisation N° 1/16/0291, Ministére du Développement durable et des
Infrastructures, 15.06.2016

« Autorisation N° 1/2016/0291/139, Ministére du Travail, de 'Emploi et de I'Economie
sociale et solidaire, 23.01.2017

Aufgrund der Lage an der Mosel handelt es sich um das einzige Tanklager im Gro3herzogtum,
bei welchem eine Anlieferung der Brenn- und Treibstoffe aufer mittels Tanklastwagen und Zligen
auch per Schiff moglich ist'. Das Tanklager der Tanklux S.A. im Hafen in Mertert ist somit von
zentraler Bedeutung beziiglich der Sicherstellung der Versorgung der Bevélkerung und der
Industrie des GroRherzogtums mit Diesel, Heizol und Benzin.

Zurzeit sind die folgenden Lagerkapazitaten fiir Erdélprodukte genehmigt (angegeben werden
die ,NenngréRen” der jeweiligen Tanks):

- 10 einwandige Festdachlagertanks (1 x 350 m?, 3 x 1.000 m®, 1 x 1.400 m?, 3 x 2.000 m?,
1 x 3.000 m? 1 x 5.000 m®) zur Lagerung von Benzin, Diesel oder Heizol mit einer
Gesamtlagerkapazitat von 18.750 m*

- 1 einwandiger Festdachlagertank mit innenliegender Schwimmdecke zur Lagerung von
Benzin mit einer Lagerkapazitat von 15.000 m* (Tank Nr. 30)

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel oder Heiz6l mit einer Lagerka-
pazitat von 15.000 m®

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel mit einer Lagerkapazitat von
12.000 m* (beantragt und genehmigt waren 15.000 m?, es wurde jedoch ein kleinerer Tank
errichtet)

Die zum Betrieb des Tanklagers ansonsten erforderlichen Installationen wie z.B. die Umschlag-
vorrichtungen zur Befiillung und Entleerung von Tanklastwagen sowie zur Entleerung von Wag-

' Ladekapazitéten: Schiff bis zu 4.800 m®, Kesselwagen bis 95 m*, Tanklastwagen bis 40 m®
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gons und Schiffen, Benzindampfriickgewinnungsanlagen etc., sind in den bestehenden Geneh-
migungen eingeschlossen.

Des Weiteren ist eine Eigenbetriebstankstelle mit folgenden Lagerkapazitaten fur Erddlprodukte
genehmigt:

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel mit einer Lagerkapazitat
von 50 m?

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Benzin mit einer Lagerkapazitat
von 5 m?

Nun ist beabsichtigt, die Lagerkapazitét des Tanklagers fir Erddlprodukte um 90.000 m® zu
vergroiern, sowie bei Bedarf auch Kerosin zu lagern. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls die
Errichtung zusétzlicher Fillanlagen fur Tanklastwagen, Lagertanks fiir Additive, Entladevorrich-
tungen fiir Waggons und Schiffe, Riickhaltevorrichtungen fiir die gelagerten Produkte und
Regenwasser, Olabscheider etc. geplant.

Die Realisierung des Vorhabens der Tanklux S.A. soll auf einer Flache erfolgen, welche stidwest-
lich an das bestehende Betriebsgelande angrenzt und die vollsténdig innerhalb des bestehenden
Hafengeléndes liegt (Nationales Industriegebiet — Spezialgebiet Hafen).

Die Errichtung eines neuen Quais zur Entladung von Schiffen mit Erdélprodukten ist nicht
Gegenstand des vorliegenden Antrags, da dieses Vorhaben durch die Hafengesellschaft (Societe
du Port de Mertert S.A.) betrieben wird. Der vorliegende Antrag umfasst jedoch die technische
Ausstattung und den Betrieb des neuen Quais zur Entladung von Tankschiffen mit Erddlpro-
dukten sowie die Nutzung des Quais zur Unterbringung von Einrichtungen und Installationen zur
Bereitstellung von Léschwasser- und Loschschaum.

Das Vorhaben ist gemédR dem modifizierten Gesetz vom 10. Juni1999 ,relative aux établisse-
ments classés' (Commodo/Incommodo-Gesetz) genehmigungspflichtig, wobei es gemalt dem
geédnderten Reéglement grand-ducal vom 10.05.2012 ,portant nouvelles nomenclature et
classification des établissements classés” in der Vergangenheit seitens der Behorden wie folgt
einklassifiziert wurde:

010127-02 Industrielle Lagerung von fossilen Brennstoffen 2 Klasse 1.

Aus der vorgenannten Klassifizierung ergab sich, dass es sich bei dem Vorhaben um eine
Aktivitat handelt, welche in der Spalte 5 des o. g. gednderten Réglement grand-ducal vom 10.
Mai 2012 ,portant nouvelles nomenclature et classification des établissements classés” den
Eintrag Il 3.e) aufweist. Dieser Eintrag verweist auf Anhang Il der EU-Richtlinie 2011/92/EU lber
die ,Umweltvertraglichkeitsuntersuchung bei bestimmten &ffentlichen und privaten Projekten’,
weshalb es sich um einen sogenannten ,B2-Fall* handelt. Dies bedeutet, dass die zustandige
Behérde einzelfallspezifisch entscheidet, ob bezuglich des Vorhabens eine Umwelt-Vertraglich-
keits-Priifung (UVP) durchzufiihren ist oder nicht. Im Falle des Vorhabens der Tanklux S.A. fand
eine entsprechende Entscheidungsfindung statt und es wurde seitens der Behorde entschieden,
dass eine UVP erforderlich ist.
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Die erforderliche Umwelt-Vertraglichkeits-Untersuchung (UVU) und Umwelt-Vertraglichkeits-
Priifung (UVP) wurden bereits durchgefiihrt und abgeschlossen. Das entsprechende Schreiben
der Administration de I'environnement vom 8. Januar 2019 sowie das gesamte UVU/UVP-Doku-
ment, ist dem vorliegenden Genehmigungsantrag im Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8) beigefiigt.

Im Rahmen der UVU-Prozedur wurden zwei mogliche Varianten hinsichtlich der raumlichen Lage
der Erweiterung untersucht (Nord- und Siid-Variante). Der vorliegende Genehmigungsantrag
bezieht sich nun ausschliefllich auf die in der UVU als Slid-Variante bezeichnete Anlagenkon-
figuration, da diese seitens des Vorhabentragers zurtickbehalten wurde.

Der vorgenannte Nomenklaturpunkt ,0710127-02 Industrielle Lagerung von fossilen Brennstoffen®
wurde zwischenzeitlich durch eine ermeute Anderung des geénderten Réglement grand-ducal
vom 10.05.2012 ,portant nouvelles nomenclature et classification des établissements classés"
ersatzlos gestrichen, so dass das Vorhaben nun anderen Nomenklaturpunkten zuzuordnen ist.
Die entsprechenden Nomenklaturpunkte sind in der Tabelle 3 ‘“Liste der klassifizierten
zusétzlichen Einrichtungen/Installationen/Aktivititen" auf der Seite 42 des vorliegenden Geneh-
migungsantrages aufgefiihrt. Durch die gednderten Nomenklaturpunkte &ndert sich die Ein-
stufung des Genehmigungsverfahrens nicht, d.h. es handelt sich weiterhin um ein Genehmi-
gungsverfahren der Klasse 1.

Mit dem vorliegenden Antrag werden die gemaR dem geanderten Gesetz vom 10. Juni 1999
Jrelative aux établissements classés" (Commodo/Incommodo-Gesetz) sowie dem geénderten
Gesetz vom 19. Dezember 2008 ,relative a I'eau” erforderlichen Genehmigungen beziiglich der
geplanten Erweiterung sowie den nachfolgend aufgefiihrten Anderungen beantragt.

Bezliglich des bereits bestehenden Tanklagers werden die folgenden Nutzungsénderungen bzw.
Nachriistungen beantragt, welche im Zusammenhang mit der integralen Erweiterung stehen:

- Lagerung von Heizél/Diesel statt Benzin im Tank Nr. 30 (einwandiger Festdachtank
mit innenliegender Schwimmdecke).

- Anschluss der neuen Fiillanlagen fir Tanklastwagen an die bestehenden Benzin-
dampfriickgewinnungsanlagen (Vapour Recovery Units - VRU).

- Anbindung des Rohrleitungssystems fiir Erdélprodukte an das entsprechende Rohr-
leitungssystem der Erweiterung.

- Anbindung der Léschwasser- und Loschschaumrohrleitungssysteme an die
entsprechenden Rohrleitungssysteme der Erweiterung.

- Umristung der bestehenden Schiffsquais, welche der Tanklux S.A. gehdren, von flex-
iblen Schldauchen auf feste Ladearme innerhalb von 12 Monaten nach Inbetrieb-
nahme des neuen Quais.

Da das geplante Vorhaben ebenfalls unter das Gesetz vom 28. April 2017 ,concernant la maitrise
des dangers liés aux accidents majeurs impliquant des substances dangereuses et portant
modification de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés" fallt, muss
gemal dessen Artikel 6 eine diesem Gesetz entsprechende Genehmigung beantragt werden.
Diese Genehmigung kann jedoch nicht gemeinsam mit der Commodo-Genehmigung beantragt

gb/01 1324-ci-1072 Seite 9 von 117




Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fiir Erdélprodukte im Hafen Mertert TV?

werden, so dass diesbezliglich zu einem spateren Zeitpunkt ein separater Antrag gestellt und bei
der Inspection du travail et des mines (ITM) eingereicht werden wird, welche die in diesem Ge-
nehmigungsverfahren federfiihrende Behorde ist.

0.2 Aktivitaten

Bei der Tanklux S.A. handelt es sich um ein Unternehmen, welches Dritten, insbesondere
Mineraldlunternehmen, aber potentiell auch staatlichen Stellen und anderen Interessierten, seine
Lagerkapazitaten und seine Umschlagvorrichtungen sowie den Betrieb dieser Anlagen durch das
eigene Personal vermietet.

Die Hauptaktivitaten der Tanklux S.A. umfassen daher die folgenden, mit dem gewerblichen Um-
schlag von Erdélprodukten (Benzin, Diesel, Heizol, Kerosin) verbundenen Tatigkeiten:

r - Entleerung von Schiffen mit Erddlprodukten
- Entleerung von Eisenbahnkesselwagen mit Erdélprodukten
- Entleerung von Tanklastwagen mit Additiven
- Befiillung von Lagertanks mit Erdolprodukten
- Befiillung von Additiviagertanks mit Additiven
- Abflillung von Erdélprodukten mit/ohne Additiven in Tanklastwagen
- Steuerung und Uberwachung von Entleer- und Befiillvorgéngen
- RegelmaRige Durchfiihrung von Kontrollgangen
- RegelméaRige Uberpriifung technischer Installationen

- Kontinuierliche Durchfiihrung von Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an den
technischen Installationen

(‘ - Einweisung und Beaufsichtigung externer Firmen/Arbeitnehmer (z.B. Schiffs-
besatzungen)

- Administrative Tatigkeiten

Alle Tatigkeiten werden ausschlieflich durch entsprechend geschultes Fachpersonal durchge-
fihrt.

0.3 Einrichtungen/Installationen

0.3.1 Bestand

Der Bestand umfasst eine Lagerkapazitat fir Erdélprodukte von 60.750 m? (ohne Lagerkapazitat
fur Additive und die Betriebstankstelle). Das bestehende Tanklager umfasst im Wesentlichen die
folgenden Einrichtungen/Installationen (bei Behaltern und sonstigen Volumenangaben werden
generell die ,NenngréRen" bzw. ,Nennvolumina®“ angegeben):
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- 10 einwandige Festdachlagertanks zur Lagerung von Benzin, Diesel oder Heizdl (1 x
350 m?, 3 x 1.000 m?, 1 x 1.400 m?, 3 x 2.000 m?, 1 x 3.000 m?, 1 x 5.000 m?)

- 1 einwandiger Festdachlagertank mit innenliegender Schwimmdecke zur Lagerung
von Benzin (15.000 m?)

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel oder Heizél (15.000 m?)
- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel (12.000 m?)

- 8 einwandige Lagertanks fir Additive (darunter Lampendl/Kerosin), welche zum Teil
in mehrere Kammern unterteilt sind, so dass insgesamt 11 separate Lagervolumina
mit einer gesamten Lagerkapazitat von 205 m?® vorhanden sind

- Eigenbetriebstankstelle mit Zapfstellen und folgenden Lagerkapazitaten fur
Erddlprodukte:

o 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel mit einer
Lagerkapazitat von 50 m*

o 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Benzin mit einer
Lagerkapazitat von 5 m?

- 5 Auffangbecken, in welchen Lagertanks aufgestellt sind

- 2 Benzindampfriickgewinnungsanlagen (Vapour Recovery Units - VRU)
- 3 Umschlagbereiche zur Entladung von Waggons (Kesselwagen)

- 1 Schiffsumschlagquai zur Entladung von Schiffen mit Benzin

- 1 Schiffsumschlagquai zur Entladung von Schiffen mit Diesel

- 3 Fullanlagen fiir Tanklastwagen (TKW) mit insgesamt 5 Stationen

- Pumpen und Rohrleitungen zur Férderung von Erdélprodukten und Additiven
- 1 L8sch- und Kihlwasserpumpstation mit Verteilungssystem

- 1 Léschschaumerzeugungs- und Verteilsystem

- 4 Olabscheider

- 2 Gebaude mit Umschlagpumpen

- 2 Gebaude mit Biiros, Technikraumen, Werkstatt, Lagerraumen, Umkleide- und
Sanitérbereichen, Kantine und Wohnungen

0.3.2 Erweiterung

Die Erweiterung umfasst eine Lagerkapazitat fur Erddlprodukte von 90.000 m® (d.h. ohne die
zusatzlichen Additiviagertanks), wobei alle diese neuen Lagertanks prinzipiell zur Lagerung von
Benzin, Diesel oder auch Kerosin geeignet sind. Die Erweiterung wird im Wesentlichen die
folgenden Einrichtungen/Installationen umfassen:
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3 Tanks mit Ringmantel, Festdach und innenliegender, unsinkbarer Schwimmdecke a
6.000 m® zur Lagerung von Erddlprodukten

4 Tanks mit Ringmantel, Festdach und innenliegender, unsinkbarer Schwimmdecke a
18.000 m? zur Lagerung von Erddlprodukten

32 einwandige, liegende, zylindrische Stahltanks a 30 m? zur Lagerung von Additiven

1 zentrales Auffangbecken, an welches alle Lager- und Umschlagbereiche der Erwei-
terung flr Erdolprodukte und Additive angeschlossen sind

1 Umschlagbereich mit 8 Anschlussstellen zur Entladung von Waggons mit Erdélpro-
dukten

3 Umschlagvorrichtungen (Ladearme, Schiffsentlader) fir Erdélprodukte zur Entla-
dung von Tankschiffen am neuen Quai

4 Doppel-Flllanlagen fir Tanklastwagen (TKW) mit jeweils 2 x & Fiillarmen
Pumpen und Rohrleitungen zur Férderung von Erddlprodukten und Additiven
1 Olabscheider

1 Lésch- und Kihlwasserpumpstation mit Verteil- und Ausbringungssystemen
1 Loschschaumerzeugungs-, Verteil- und Ausbringungssystem

diverse weitere Bauwerke wie Auffang- und Riickhaltebecken und ein kleines
Gebdude zur Verwaltung und Uberwachung der Fiillanlage fiir TKW

Hinsichtlich der bestehenden Anlagen umfasst der vorliegende Antrag die Beantragung der
folgenden Nutzungsénderungen bzw. Nachriistungen, welche im Zusammenhang mit der inte-
gralen Erweiterung stehen:

Lagerung von Heizél/Diesel statt Benzin im Tank Nr. 30 (einwandiger Festdachtank
mit innenliegender Schwimmdecke)

Anschluss der neuen Fllanlagen fiir Tanklastwagen an die bestehenden Benzin-
dampfriickgewinnungsanlagen (Vapour Recovery Units - VRU)

Anbindung des Rohrleitungssystems fiir Erdélprodukte an das entsprechende Rohr-
leitungssystem der Erweiterung

Anbindung der Lésch- und Kiihiwasser- und Léschschaumrohrleitungssysteme an die
entsprechenden Rohrleitungssysteme der Erweiterung

Umriistung der bestehenden Schiffsquais von flexiblen Schlduchen auf feste Lade-
arme innerhalb von 12 Monaten nach Inbetriebnahme des neuen Quais
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0.4 Allgemeine Sicherheit/Anlagensicherheit

Aufgrund der Eigenschaften der gelagerten und umgeschlagenen Produkte werden an Tanklager
sowie deren Full- und Umschlaganlagen hohe Anforderungen beziiglich der sicherheitsrele-
vanten Mafnahmen und Installationen gestelit.

Nachfolgend wird eine Ubersicht beziiglich solcher, bei der Tanklux S.A. bereits vorhandener
oder im Zusammenhang mit der Erweiterung geplanter Manahmen und Installationen, gegeben.
Weitere Information dazu finden sich im Sicherheitsbericht, welche dem vorliegenden Antrag als
Anhang 7 beigefiigt ist.

0.4.1 Organisatorische MaBnahmen (gelten fiir Bestand und Erweiterung)

Das Tanklager fallt gemaR dem Nomenklaturpunkt 500303 (siehe Tabelle im Kapitel 1.7
JAuflistung der genehmigungspflichtigen Installationen” auf Seite 42) auch unter das Gesetz vom
28. April 2017 ,concernant la maitrise des dangers liés aux accidents majeurs impliquant des
substances dangereuses et portant modification de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux
établissements classés" (obere Klasse), so dass ein Sicherheitsbericht erstellt werden muss, in
welchem

- dargelegt wird, dass ein Konzept zur Verhitung schwerer Unfélle und ein Sicherheits-
managementsystem zu seiner Anwendung gemaf den Elementen des Anhangs |II
der Richtlinie 2012/18/EU? umgesetzt wurden;

- dargelegt wird, dass die Gefahren schwerer Unfélle ,und* mégliche Unfallszenarien
ermittelt und alle erforderlichen MalRnahmen zur Verhiitung derartiger Unfélle und zur
Begrenzung der Folgen fiir die menschliche Gesundheit und die Umwelt ergriffen
wurden;

- dargelegt wird, dass bei der Auslegung, der Errichtung sowie dem Betrieb und der
Wartung samtlicher Anlagen, Lager, Einrichtungen und der fir ihr Funktionieren
erforderlichen Infrastrukturen, die im Zusammenhang mit den Gefahren schwerer
Unfélle im Betrieb stehen, einer angemessenen Sicherheit und Zuverlassigkeit
Rechnung getragen wurde;

- dargelegt wird, dass interne Notfallplane erstellt wurden;

- ausreichende Informationen bereitgestellt werden, dass die zustandigen Behérden
Entscheidungen (iber die Ansiedlung neuer Tétigkeiten oder Entwicklungen in der
Nachbarschaft bestehender Betriebe treffen kann;

- ausreichende Informationen bereitgestellt werden, dass ein externer Notfallplan
erstellt werden kann.

2 RICHTLINIE 2012/18/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 4. Juli 2012 zur Beherrschung
der Gefahren schwerer Unfélle mit geféhriichen Stoffen, zur Anderung und anschliefSenden Aufhebung der Richtlinie
96/82/EG des Rates
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Der Sicherheitsbericht muss dariiber hinaus mindestens die in Anhang Il der Richtlinie
2012/18/EU aufgefiihrten Daten und Informationen enthalten. Er muss auflerdem die an der
Erstellung des Berichts beteiligten einschlagigen Organisationen benennen und unter der Leitung
eines entsprechend zugelassenen Experten erstellt werden.

Ein solcher Sicherheitsbericht wurde erstellt und ist dem vorliegenden Genehmigungsantrag im
Anhang 7 beigefiigt (Rapport N° 115390-EV-ER-002, 13.11.2019, Vingotte Luxembourg asbl).
Es ist zu beachten, dass im Falle eventuell unterschiedlicher Aussagen/Angaben im vorliegenden
Genehmigungsantrag, immer die Angaben des Sicherheitsberichts verbindlich sind.

Da der Sicherheitsbericht im Original in franzdsischer Sprache erstellt wurde, wird kurzfristig als
Hilfestellung eine deutsche Ubersetzung (ohne Anhénge) nachgereicht, welche dem vorliegen-
den Antrag im Anhang 7 beigefiigt werden kann. Verbindlich bleibt jedoch die franzésisch-
sprachige Originalfassung.

In dem vorgenannten Sicherheitsbericht wurden des Weiteren auch die gemal dem geanderten
Réglement grand-ducal vom 14. September 2000 ,concernant les études des risques et les
rapports de sécurité" geforderten Inhalte integriert, was gemal Artikel 2, Satz 2 dieses
Reglements zuléssig ist, wenn ein Betrieb gleichzeitig unter das Gesetz vom 28. April 2017
.concernant la maitrise des dangers liés aux accidents majeurs impliquant des substances
dangereuses et portant modification de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements
classés” fallt.

Weitere sicherheitsrelevante organisatorische Malnahmen werden nachfolgend aufgelistet:

- Auf dem Gelande befinden sich drei Wohnungen und es wird eine standige Anwesen-
heit mindestens einer Person vor Ort, in der Regel durch einen Hausmeister oder ein
Mitglied der Direktion oder gegebenenfalls einen Mitarbeiter eines Sicherheitsdiens-
tes, gewahrleistet.

- Tégliche Begehungen / Anlagenrundgénge durch geschultes Personal

- Betriebs- und Arbeitsanweisungen bezglich sicherheits- und umweltrelevanter Tatig-
keiten

- Interner Notfallplan (PUI)

- ATEX-Bericht mit Ex-Zonen-Plan und Installation der Gerate geméaf den Festlegun-
gen im ATEX-Dokument

- Uberpriifung der elektrischen Anlagen alle 5 Jahre durch ein zugelassenes Unter-
nehmen

- Jahrliche Kontrolle des Tanklagers durch ein zugelassenes Unternehmen beztiglich
der Einhaltung der Vorgaben der Hafengesellschaft

- Mindestens alle 3 Jahre Kontrolle des Tanklagers, der Verfahren, der Ausbildung der
Mitarbeiter etc. durch externe Kundenauditoren
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0.4.2

Schulung aller technischen Mitarbeiter in der Bekdmpfung von Kohlenwasserstoff-
brénden durch ein spezialisiertes Unternehmen im Ausland mit entsprechend ausge-
statteten Einrichtungen

Jahrliche Priifung der Mitarbeiter anhand simulierter Noffallsituationen. Im Falle von
Defiziten erfolgt eine addquate Nachschulung

Uberpriifung der freien Tankvolumina vor jeder Befiillung durch einen geschulten
Mitarbeiter von Tanklux und Start der Befiillung erst nach Freigabe durch diesen

Uberwachung aller Befiill- und Entleervorgénge durch einen geschulten Mitarbeiter
von Tanklux

Einweisung und Uberwachung vor Ort tétiger Fremdfirmen

Mobile Sicherheitsausriistung

Im Wesentlichen sind die folgenden, mobilen Sicherheitsausriistungen vorhanden:

0.4.3

Explosimeter (Gasmessgerate)

Nicht-Funken-ziehende Werkzeuge

Ex-geschuitzte Funkgerate

Antistatische Arbeitskleidung

Feuerldscher unterschiedlicher GroRen und mit unterschiedlichen Léschmitteln
,One-Seven"-System zur Schaumerzeugung mit Schaummittel fiir 2 Stunden
Wasser/Schaumlanzen zum Anschluss an die Versorgungsleitungen
Anhénger zur Lagerung und zum Transport von Lanzen und Schlauchen
Absorptionsmittel und Absorptionstiicher fiir Kohlenwasserstoffe

Absorptionssperre 75 m
Ol-Schwimmsperre 60 m

Fixe Sicherheitseinrichtungen - Bestand

Zusétzlich zu der mobilen Sicherheitsausriistung sind im Bestand folgende fest installierte Sicher-
heitseinrichtungen vorhanden:

Autonome, fest installierte Lésch- und Kiihlwasserversorgung und -verteilung
Autonome, fest installierte ,Wasserwand" entlang der Waggonentladung
Autonome, fest installierte Léschschaumerzeugung und -verteilung

Standiger Vorrat von 25.000 | Schaummittel zur Erzeugung von Léschschaum
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- Lagertanks fir Erddlprodukte ausgestattet mit:

- Festdach und 1 Tank zusétzlich mit Schwimmdecke
- Fullstandsiiberwachung mit High-Alarm

- Unabhangige Uberfiillsicherung mit High-High-Alarm (,High-High“ gibt Alarm und
schaltet automatisch alle Pumpen im Tanklager und auf Schiffen ab)

- Temperaturiiberwachung

- Produkt-Detektoren in jedem Tiefpunkt der Auffangwannen

- Erdung gegen elektrostatische Aufladung

- Blitzableitung mittels Wandstérken > 4 mm und Erdung

- Flammendurchschlagsicherungen

- Berieselungsvorrichtungen zur Tankkihlung
- Forderpumpenbereiche flir Benzin mit Gasmessgeraten und Flammenwachtern
- Forderpumpenbereiche fiir Diesel/Heizél mit Rauchmeldern und Flammenwéchtern
- Not-Stopps im Bereich der Fiillanlagen zur Abschaltung der Pumpen

- Not-Stopp zur Abschaltung der gesamten Stromzufuhr des Tanklagers

0.4.4 Fixe Sicherheitseinrichtungen - Erweiterung

Im Bereich der Erweiterung werden im Wesentlichen die folgenden, fest installierten Sicherheits-
einrichtungen vorhanden sein:

- Autonome, fest installierte Losch- und Kiihlwasserversorgung und -verteilung
- Autonome, fest installierte Léschschaumerzeugung und -verteilung
- Standiger Vorrat von 5.000 | Schaummittel zur Erzeugung von Loschschaum
- Lagertanks fir Erdolprodukte ausgestattet mit:

- Ringmantel iiber gesamte Tankhohe (Riickhaltevolumen > 100%)

- Leckageiiberwachung im Ringspalt zwischen den beiden Wandungen

- Doppelboden mit Leckageliberwachung

- Festdach und innenliegender, unsinkbarer Schwimmdecke

- kontinuierliche Fiillstandsiiberwachung

- Uberfiillsicherung mit High- und High-High-Alarm (,High" ergibt Alarm, ,High-High"
schaltet automatisch samtliche Férderpumpen fiir Erdélprodukte im Tanklager ab)

- Temperaturiiberwachung
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- Erdung gegen elektrostatisch Aufladung

- Blitzableitung mittels Wandstéarken > 4 mm und Erdung
- Flammendurchschlagsicherungen

- Integrierte Léschvorrichtungen (Léschschaumeindisung im Tankinneren oberhalb
der Schwimmdecke und im Ringspalt zwischen den beiden Wandungen mit re-
dundant ausgefiihrten Anschliissen an die Schaumversorgungsleitung)

- Berieselungsvorrichtungen zur Kiihlung der Lagertanks (Anordnung der Beriese-
lungsvorrichtung auf zwei Hohenniveaus)

- Férderpumpenbereiche fiir Benzin mit Gasmessgeraten und Flammenwachtern
- Forderpumpenbereiche fiir Diesel/Heizol/Kerosin mit Flammenwéachtern

- Berieselungs- und Beschdaumungsvorrichtungen im Bereich der Kesselwagenent-
ladung

- Berieselungs- und Beschdumungsvorrichtungen an den Fillanlagen fir Tanklast-
wagen

- Not-Stopps im Bereich der Fiillanlagen zur Abschaltung der Pumpen
- Not-Stopp zur Abschaltung der gesamten Stromzufuhr des Tanklagers

- Feste Ladearme zur Entladung von Schiffen

0.5 Umweltauswirkungen

Aufgrund der Eigenschaften der gelagerten und umgeschlagenen Produkte werden auch im
Hinblick auf potentiell umweltrelevante Auswirkungen hohe Anforderungen bezlglich der sicher-
heitsrelevanten Mafinahmen und Installationen an Tanklager sowie deren Fiill- und Umschlag-
vorrichtungen gestelit.

Die MaRnahmen und Installationen, welche zur Vorbeugung von umweltrelevanten Storfallen
sowie zur Minderung der Auswirkungen im Falle von Storféllen dienen, werden im Wesentlichen
bereits im vorstehenden Kapitel 0.4 ,Allgemeine Sicherheit/Anlagensicherheit” ab Seite 13 auf-
gefuhrt.

Grundsétzlich anzumerken ist, dass die Erhdhung der Lagerkapazitdt nicht mit einem um den
gleichen Faktor erhdhten Umschlag an Erdélprodukten verbunden ist. Die erhdhte Lagerkapazitat
dient im Wesentlichen der Erhdhung der Versorgungssicherheit, wohingegen die Umschlag-
menge aus dem Konsum, d.h. dem Verbrauch der Brenn- und Treibstoffe resultiert. Vor diesem
Hintergrund wird zurzeit davon ausgegangen, dass sich die Umschlagmenge in den nachsten
Jahren um lediglich ca. 20% erhdhen wird.

Beziiglich der Vermeidung oder Minderung von Umweltauswirkungen durch den Betrieb der
Erweiterung des Tanklagers kénnen die nachfolgenden MaRRnahmen und Installationen genannt
werden:
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- Anschluss der Fiillanlagen fiir Tanklastwagen sowie der Benzintanks ohne Schwimm-
decken an Riickgewinnungsanlagen fiir Benzindémpfe (Vapour Recovery Units —
VRU).

- Beladung der Tanklastwagen an den neuen Fiillanlagen ausschlieflich im Bottom-
Loading-Verfahren.

- Durchfiihrung von An- und Abkoppelungen ausschlieRlich durch entsprechend ge-
schultes Personal.

- Vollstandige Entleerung der Entladearme und Fiillschlauche nach jedem Entladevor-
gang von Schiffen oder Waggons.

- Umschlag von Kohlenwasserstoffen an Land ausschlielich auf fliissigkeitsdichten
und medienbesténdigen Oberflachen.

- Sammlung und Pufferung des gesamten Regenwassers, sowie eventuell anfallenden
Loschwassers, in einem gemeinsamen fliissigkeitsdichten und medienbestandigen
Riickhaltebecken.

- Manuelle Ableitung des gesamten Regenwassers mittels Pumpe (ber einen Olab-
scheider.

Die betriebsbedingten Auswirkungen des erweiterten Tanklagers beziiglich Luftreinhaltung,
Geruch und Schall, waren Gegenstand der bereits erfolgten Umwelt-Vertraglichkeits-Unter-
suchung (UVU) und Umwelt-Vertraglichkeits-Priifung (UVP), welche im Januar 2018 abge-
schlossen wurde und in welcher zwei raumliche Varianten (Nord- und Siidvariante) betrachtet
wurden. Das gesamte UVU/UVP-Dokument ist dem vorliegenden Genehmigungsantrag im
Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8) beigefiigt. In den nachfolgenden Kapiteln finden sich Zusammen-
fassungen zu den Themen Luftreinhaltung, Geruch und Schall sowie potentielle Auswirkungen
auf Boden und Gewasser.

0.5.1 Luftreinhaltung

Im Anhang 16.10 der UVU findet sich die ,/mmissionsprognose fiir die Erweiterung des Tank-
lagers der Tanklux S.A. im Hafen Mertert', Berichtnummer 936/21232219/A, der TUV Rheinland
Energy GmbH.

Das vorgenannte, von der TUV Rheinland Energy GmbH als zugelassenem Gutachter des
Umweltministeriums (organisme agréé) erstelite Gutachten bescheinigt, dass den Planungen zur
Erweiterung des Tanklagers im Hinblick auf alle als vorhabensrelevant anzusehenden Aspekte
der Luftreinhaltung eine solide Planung zugrunde liegt, die dem Stand der Umwelttechnik in
diesem Bereich entspricht.

Entsprechend den vom Gutachter durchgefiihrten Untersuchungen und Bewertungen, die auf
einer Vielzahl konservativer Annahmen und Berechnungen basieren, kann beim Betrieb der
geplanten Anlage(n) von einer (sicheren) Einhaltung der rechtlichen Vorgaben im Immissions-
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gebiet und der Vermeidung unzuléssiger Belastungen fir die untersuchten Schutzgiiter ausge-
gangen werden.

Im Kapitel 10.1.5.1 ff der UVU werden die dem Gutachten zu Grunde liegenden Annahmen sowie
dessen Ergebnisse detailliert erlautert.

Seitens UVU-Verfahrensbeteiligter wurden im Rahmen von Stellungnahmen diverse Entgegen-
haltungen gegentiber der vorgenannten Immissionsprognose vorgebracht, auf welche seitens
des TUV Rheinland Energy GmbH dahingehend Stellung bezogen wurde, dass die Ergebnisse
der Studie verteidigt wurden. Das entsprechende Dokument der TUV Rheinland Energy GmbH
findet sich im Anhang 8 des zur UVU gehorenden ,Protokoll zum Erérterungstermin vom
15.02.2017 und 08.03.2017", welches dem vorliegenden Antrag im Anhang 9 (UVU) beigefiigt
ist.

Anlasslich des vorgenannten Protokolls gab es erneut Einwendungen gegenuber der TUV-
Studie, welche sich insbesondere auf die fiir die Immissionsberechnung verwendeten Eingangs-
daten der Wetterstation Wasserbillig bezogen. Auf diese Einwendungen wurde seitens der TOV
Rheinland Energy GmbH wiederum geantwortet und sowohl die Methodik als auch die
Ergebnisse der urspriinglichen Studie wurden ermneut verteidigt, begriindet und gerechtfertigt. Im
Rahmen dieser Antwort wurden des Weiteren zusétzlich neue Immissionsberechnungen mit
Wetterdaten alternativer Messstationen (Findel und Grevenmacher), welche von den Einwendern
praferiert wurden, durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser Berechnungen ergaben durchgehend
niedrigere Zusatzimmissionen, als die urspriinglich durchgefiihrten Berechnungen mit den
Wetterdaten der Station Wasserbillig. Die vorgenannte Antwort und die Ergebnisse der
durchgefiihrten Berechnungen der TUV Rheinland Energy GmbH finden sich unter der Nummer
2 des zur UVU gehorenden Ordners ,Abschlussdokumente” (Ordner 8 von 8), welcher dem
vorliegenden Antrag im Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8) beigefuigt ist. Seitens der Administration de
I'environnement wurde die Argumentation der TUV Rheinland Energy GmbH geprift und man
hat sich dieser angeschlossen.

0.5.2 Geruch

Da davon auszugehen ist, dass die vom beantragten Vorhaben ausgehenden, geruchlichen
Impakte eng mit der Emission bzw. der Immission von VOC (leichtflichtige organische Ver-
bindungen) verbunden sind und des Weiteren die Immissionsorte fiir geruchliche Impakte gleich
denen fir Luftschadstoffe sind, wurde die Thematik ,Geruch” ebenfalls in dem schon im vor-
stehenden Kapitel genannten Gutachten ,/mmissionsprognose fir die Erweiterung des Tank-
lagers der Tanklux S.A. im Hafen Mertert' der TUV Rheinland Energy GmbH untersucht.

Der Gutachter kommt zu dem Schluss, dass die Immissionskonzentrationen so gering sind, dass
selbst an dem maximal beaufschlagten Immissionsort keine vom Betrieb des erweiterten Tank-
lagers der Tanklux S.A. ausgehenden Gertiche verursacht werden (konnen), respektive wahr-
zunehmen sein werden.
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Im Kapitel 10.1.2.2 ff der UVU, welche sich im Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8) des vorliegenden
Genehmigungsantrags befindet, werden die dem Gutachten zu Grunde liegenden Annahmen
sowie dessen Ergebnisse detailliert erlautert.

Durch die im Verlauf der UVU gegeniiber dem Gutachten gemachten Einwendungen und darauf
basierenden Erwiderungen des zugelassenen Gutachters, der TUV Rheinland Energy GmbH,
hat sich an den Folgerungen und Schliissen des urspriinglichen Gutachtens nichts geéndert, d.h.
es ist weiter davon auszugehen, dass von dem Betrieb der Erweiterung des Tanklagers der
Tanklux S.A. keine relevanten Geruchsimmissionen an den betrachteten Immissionsorten ver-
ursacht werden.

0.5.3 Schall

Die Thematik ,Schall* wurde im Rahmen der erfolgten Umwelt-Vertraglichkeits-Untersuchung
(UVU) ebenfalls umfassend betrachtet und untersucht (siehe Anhang 9).

Im Anhang 16.9 im Ordner 3/3 der UVU findet sich diesbeziiglich eine Impakt-Studie Schall
namens ,Mise a jour de I'étude d’impact sonore de la société Tanklux S.A. — Site existant et
extension; Nouveau quai de transbordement; Version finale 2016; Port de Mertert', Bericht Nr.
23108447.1MOS der Luxcontrol S.A.

Die von der Luxcontrol S.A. als organisme agréé des Umweltministeriums erstellte Studie belegt,
dass fiir alle Immissionsorte von einer Einhaltung der Grenzwerte und damit von einem hin-
reichenden Schutz des Menschen vor unzuléssigen, vorhabensbedingten Gerduschimmissionen
ausgegangen werden kann, legt man der Beurteilung die Grenzwerte des Artikels 3 des
geanderten Reglement grand-ducal vom 13. Februar 1979 ,concernant le niveau de bruit dans
les alentours immédiats des établissements et des chantiers” zugrunde.

Die vorgegebenen Beurteilungswerte werden, legt man das ,realistische Szenario® der Hypo-
these 1 mit einer Verkehrszunahme von 20% zugrunde, an allen Immissionsorten unterschritten,
wobei die Unterschreitung in der (iberwiegenden Zahl der Félle tags wie nachts - trotz diverser
Sicherheitszuschldge und prinzipiell konservativer Abschatzung - relativ deutlich ausfalit. Ferner
werden alle flichenbezogenen Kontingentierungsvorgaben eingehalten. Letzteres ist selbst unter
Zugrundelegung der Hypothese 2 und einer nicht realistischen Zunahme des Verkehrs auf das
2,5-fache noch gegeben.

Auf der deutschen Seite sind andere Regelwerke mit anderen Immissions-Grenzwerten zugrunde
zu legen, die im Einzelnen nicht recherchiert wurden. Die ermittelten, vorhabensbedingten Immis-
sionswerte an den auf deutscher Seite gelegenen Immissionsorten liegen jedoch auf einem
solchen Niveau, dass hier ebenfalls von einer Einhaltung der jeweils zugrunde zu legenden
Immissionsgrenzwerte (Hypothese 2) bzw. von einer Unterschreitung (Hypothese 1) ausge-
gangen wird. An dem am stérksten betroffenen Immissionsort (105) falit diese Grenzwert-
unterschreitung am geringsten aus. Hier kommt es zu einer Zunahme der Belastung, auch wenn
diese als gering zu bezeichnen ist und in der Praxis kaum wahrgenommen werden dirfte.
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Relevante Verdnderungen sind an den Immissionsorten 106 und 107 auf der luxemburgischen
Seite festzustellen, wo die Zunahme deutlicher ausféllt. Hier allerdings bleiben die prognos-
tizierten Werte der Gesamtbelastung deutlich unter den Grenzwerten, d.h. die rechtlich zulés-
sigen Schallpegel werden hier weiterhin in relevantem Umfang unterschritten.

Im Kapitel 10.1.2.1.1 ff der UVU werden die dem Gutachten zu Grunde liegenden Annahmen
sowie dessen Ergebnisse betreffend der Thematik ,Schall im Zusammenhang mit Aktivitéten auf
dem Standortgelédnde" detailliert erlautert.

Durch die im Verlauf der UVU gemachten Einwendungen und darauf basierenden Erwiderungen
von der Seite des Antragstellers, haben sich keine relevanten Anderungen hinsichtlich der
Ergebnisse der urspriinglichen Impakt-Studie Schall vom 22.08.2016 ergeben.
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1 Allgemeiner Teil

1.1 Einfiihrung und Grund des Antrags

Die Firma Tanklux S.A. (Tanklux) betreibt seit 1966 im Hafen Mertert ein Tanklager fur Erddl-
produkte, d.h. Brenn- und Treibstoffe (Diesel, Heizél und Benzin).

Der Betrieb des Unternehmens erfolgt auf Basis nachfolgender Genehmigungen:

¢ Autorisation N° C 164/86, Ministére du Travail, 30.08.1989
e Autorisation N° 1/91/3216, Ministére de I'Environnement, 08.06.1994
« Autorisation N° 1/91/3216/52002/102, Ministére du Travail et de 'Emploi, 27.06.1995

« Autorisation N° 1/16/0291, Ministére du Développement durable et des
Infrastructures, 15.06.2016

 Autorisation N° 1/2016/0291/139, Ministére du Travail, de 'Emploi et de 'Economie
sociale et solidaire, 23.01.2017

Zurzeit sind die folgenden Lagerkapazitaten fiir Erdélprodukte genehmigt (angegeben werden
die ,NenngroRen” der jeweiligen Tanks):

- 10 einwandige Festdachlagertanks (1 x 350 m?, 3 x 1.000 m?, 1 x 1.400 m?, 3 x 2.000 m?,
1 x 3.000 m?® 1 x 5.000 m®) zur Lagerung von Benzin, Diesel oder Heizdl mit einer
Gesamtlagerkapazitat von 18.750 m?*

- 1 einwandiger Festdachlagertank mit innenliegender Schwimmdecke zur Lagerung von
Benzin mit einer Lagerkapazitat von 15.000 m* (Tank Nr. 30)

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel oder Heizél mit einer Lagerka-
pazitdt von 15.000 m?

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel mit einer Lagerkapazitat von
12.000 m? (beantragt und genehmigt waren 15.000 m?, es wurde jedoch ein kleinerer Tank
errichtet)

Die zum Betrieb des Tanklagers ansonsten erforderlichen Installationen wie z.B. die Umschlag-
vorrichtungen zur Befiillung und Entleerung von Tanklastwagen sowie zur Entleerung von Wag-
gons und Schiffen, Benzindampfriickgewinnungsanlagen etc., sind in den bestehenden Geneh-
migungen eingeschlossen.

Des Weiteren ist eine Eigenbetriebstankstelle mit folgenden Lagerkapazitéten flur Erdolprodukte
genehmigt:

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel mit einer Lagerkapazitat
von 50 m?

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Benzin mit einer Lagerkapazitat
von 5 m?
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Aufgrund der Lage an der Mosel handelt es sich um das einzige Tanklager im Grofherzogtum,
bei welchen eine Anlieferung der Produkte auch per Schiff moglich ist’. Das Tanklager der
Tanklux S.A. im Hafen in Mertert ist somit von zentraler Bedeutung beziiglich der Sicherstellung
der Versorgung der Bevolkerung und der Industrie des Grof3herzogtums mit Diesel, Heiz6l und
Benzin.

Nun ist beabsichtigt, die Lagerkapazitdt des Tanklagers fir Erdélprodukte um 90.000 m® zu
vergrofRern, sowie bei Bedarf auch Kerosin zu lagern. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls die
Errichtung zusétzlicher Fillanlagen fir Tanklastwagen, Lagertanks fir Additive, Entladevorrich-
tungen fir Waggons und Schiffe, Rickhaltevorrichtungen fir die gelagerten Produkte und
Regenwasser, Olabscheider etc. geplant.

Die Errichtung eines neuen Quais zur Entladung von Schiffen mit Erddlprodukten ist nicht
Gegenstand des vorliegenden Antrags, da dieses Vorhaben durch die Hafengesellschaft (Société
du Port de Mertert S.A.) betrieben wird. Der vorliegende Antrag umfasst jedoch die technische
Ausstattung und den Betrieb des neuen Quais zur Entladung von Tankschiffen mit Erddlpro-
dukten sowie die Nutzung des Quais zur Unterbringung von Einrichtungen und Installationen zur
Bereitstellung von Léschwasser- und Loschschaum.

Die Realisierung des Vorhabens zur Erweiterung des Tanklagers soll auf einer Flache erfolgen,
welche stidwestlich an das bestehende Betriebsgeldnde angrenzt und die vollstandig innerhalb
des bestehenden Hafengelandes (Nationales Industriegebiet — Spezialgebiet Hafen) liegt (siehe
Abbildung 2 “Lage der Tanklux S.A. und der Erweiterungsflache - Luftbild" auf Seite 29).

Das Vorhaben ist gemaR dem modifizierten Gesetz vom 10. Juni1999 ,relative aux établisse-
ments classés” (Commodo/Incommodo-Gesetz) genehmigungspflichtig, wobei es gemalt dem
gednderten Reglement grand-ducal vom 10.05.2012 ,portant nouvelles nomenclature et
classification des établissements classés” in der Vergangenheit seitens der Behorden wie folgt
einklassifiziert wurde:

010127-02 Industrielle Lagerung von fossilen Brennstoffen - Klasse 1.

Aus der vorgenannten Klassifizierung ergab sich, dass es sich bei dem Vorhaben um eine
Aktivitat handelt, welche in der Spalte 5 des o. g. gednderten Reéglement grand-ducal vom 10.
Mai 2012 ,portant nouvelles nomenclature et classification des établissements classés” den
Eintrag Il 3.e) aufweist. Dieser Eintrag verweist auf Anhang Il der EU-Richtlinie 2011/92/EU Uber
die ,Umweltvertraglichkeitsuntersuchung bei bestimmten &ffentlichen und privaten Projekten’,
weshalb es sich um einen sogenannten ,B2-Fall" handelt. Dies bedeutet, dass die zustandige
Behorde einzelfallspezifisch entscheidet, ob beziiglich des Vorhabens eine Umwelt-Vertraglich-
keits-Prifung (UVP) durchzufiihren ist oder nicht. Im Falle des Vorhabens der Tanklux S.A. fand
eine entsprechende Entscheidungsfindung statt und es wurde seitens der Behdrde entschieden,
dass eine UVP erforderlich ist.

Die erforderliche Umwelt-Vertraglichkeits-Untersuchung (UVU) und Umwelt-Vertraglichkeits-
Priifung (UVP) wurden bereits durchgefiihrt und abgeschlossen. Das entsprechende Schreiben

? Ladekapazitéten: Schiff bis zu 4.800 m?, Kesselwagen bis 95 m®, Tanklastwagen bis 40 m*
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der Administration de I'environnement vom 8. Januar 2019 sowie das gesamte UVU/UVP-Doku-
ment, ist dem vorliegenden Genehmigungsantrag im Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8) beigefugt und
umfasst folgende Bestandteile:

- UVU-Dokument vom Oktober 2016 inclusive Scoping-Dokument (3 breite weilte
Ordner [Ordner 3-5 von 8])

- Ubersetzungen zu vier Studien (1 schmaler weiler Ordner [Ordner 6 von 8])

- Protokoll zum Erérterungstermin vom 15.02.2017 und 08.03.2017 (1 schmaler grauer
Ordner [Ordner 7 von 8])

- UVU-Abschlussdokumente - Schreiben AEV betreffend Abschluss der UVU und
zusétzliche Studien (1 schmaler weilRer Ordner [Ordner 8 von 8])

Um unnotige Vervielfaltigungen und Wiederholungen zu vermeiden, wird im vorliegenden
Genehmigungsantrag mehrfach auf Bestandteile und Inhalte des Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8)
respektive der UVU/UVP verwiesen, wenn entsprechende Dokumente oder Informationen bereits
darin enthalten sind, bzw. die entsprechende Thematik bereits in der UVU/UVP abgehandelt
wurde. Diese Vorgehensweise wurde im Vorfeld der Erstellung des Genehmigungsantrags mit
der Administration de I'environnement abgestimmt.

Im Rahmen der UVU und der UVP wurden zwei rdumliche Varianten (Variante ,Std" und Variante
,Nord") beziiglich der Lage der Installationen betrachtet. Gegenstand des vorliegenden Ge-
nehmigungsantrags ist ausschlieflich die Variante ,,Siid‘, da diese Variante vom Antrag-
steller zurtickbehalten wurde.

Mit der Zuordnung zum Nomenklaturpunkt ,010128-03-02 Lagerung von mehr als 500 | fiissiger
Gefahrstoffe mit dem Signalwort GEFAHR" geht weiterhin die Erfordernis zur Erstellung einer
Risikostudie und eines Sicherheitsberichtes (étude de risques et rapport de sécurité) gemal dem
geédnderten Réglement grand-ducal vom 14. September 2000 ,concernant les études des risques
et les rapports de sécurité" einher (Kennzeichnung der Spalte 4 ,EtRi* mit einem ,x").

Des Weiteren féllt das Vorhaben unter das Gesetz vom 28. April 2017 ,concernant la maitrise
des dangers liés aux accidents majeurs impliquant des substances dangereuses et portant
modification de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés." Gemal Art.
6 dieses Gesetzes muss ebenfalls eine Genehmigung beantragt werden. Eine gemeinsame
Beantragung dieser Genehmigung mit der Commodo-Genehmigung ist nicht méglich, so dass
diesbeziiglich eine separate Beantragung erfolgen wird.

Gemal Artikel 2, Satz 2. des geédnderten Réglement grand-ducal vom 14. September 2000
kénnen die fir die ,Etude de risques et le rapport de sécurité" geforderten Inhalte (Annexe Il) in
den Sicherheitsbericht integriert werden, welcher gemafl dem Gesetz vom 28. April gefordert
wird, wenn das Vorhaben ebenfalls unter das Gesetz vom 28. April fallt. Ein entsprechender
Sicherheitsbericht ist daher dem vorliegenden Dossier im Anhang 7 beigefugt. Bezlglich der im
geédnderten Réglement grand-ducal vom 14. September 2000 geforderten Inhalte wird daher auf
den Anhang 7 verwiesen.

Aufgrund der mit dem Projekt einhergehenden Versiegelung von Flachen ist ferner eine Antrag-
stellung auf Basis des luxemburgischen Wassergesetzes, d.h. des geénderten Gesetzes vom 19.
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Dezember 2008 ,relative a l'eau” erforderlich. Die dazu erforderlichen Antragsinhalte sind in dem
vorliegenden ,kombinierten Genehmigungsantrag” ebenfalls enthalten und es werden im Hinblick
auf die Beantragung der wasserrechtlichen Genehmigung drei zusétzliche Exemplare des
Antrages eingereicht.

Mit dem vorliegenden Antrag werden somit die gemal dem gednderten Gesetz vom 10. Juni
1999 ,relative aux établissements classés‘ (Commodo/Incommodo-Gesetz) sowie dem geander-
ten Gesetz vom 19.12.2008 , relative a l'eau” erforderlichen Genehmigungen betreffend der ge-
planten Erweiterung des Tanklagers der Tanklux S.A. im Hafen Mertert beantragt.
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1.2 Projektbeteiligte

Bauherr und Antragsteller

Tanklux S.A.

Port de Mertert Tel.: 74 05 81

L-6688 Mertert Fax: 74 90 35

Herr Daniel BOLLAERT Mail:  daniel.bollaert@tanklux.lu
N° d'identité national: 1966 2200 355

Erstellung des Dossiers / Genehmigungsmanagement

ProSolut S.A.

2, Garerstrooss Tel.: 35 62 25-1

L-6868 Wecker Fax: 35 62 25-40

Herr Gerd BARTH Mail: barth@prosolut.com
Herr Christian SIMON Mail: simon@prosolut.com
N° d'identité national: 1998 2201 449 99

Impakt-Studie Luftreinhaltung

TUV Rheinland Energy GmbH

Am Grauen Stein Tel.: +49 221 806-5200

D-51105 Kaéin Fax: +49 221 806 1349

Herr Hendrik MERBITZ Mail:  hendrik.merbitz@de.tuv.com
Impakt-Studie Schall

Luxcontrol S.A.

1, Av. des Terres Rouges Tel.: 54 77 11-313

L-4004 Esch-sur-Alzette Fax: 54 77 11-266

Herr Sylvain MONTAGNON Mail:  montagnon@]luxcontrol.com

Risikostudie / Sicherheitsbericht

Vingotte Luxembourg asbl

74, Muhlenweg Tel.: 48 18 58-1
L-6868 Wecker Fax: 3549 10 061
Herr Mathias MULLER Mail: mathias.muller@vincotte.lu
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Fachplaner

CSD Ingénieurs Conseils SA

Namur Office Park

Avenue des Dessus-de-Lives, 2 Tel.: +32 81434076

B-5101 Namur (Loyers) Fax: +32 81 43 47 92

Herr Philippe LOSSEAU Mail: p.losseau@csdingenieurs.be
Bauplanung

JOPSA SA

6A, rue de Kreuzerbuch Tel.: +352 27 39 51 67

L-8370 Hobscheid

Herr Pierre-Philippe VAN INNIS ~ Mail:  ppvi@jopsa.eu
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1.3 Lage des Standortes

1.3.1 Geldande / Topographie

Der aktuelle Standort der Tanklux S.A. befindet sich an der Mosel auf dem Gelénde des Hafen
Mertert zwischen den Ortschaften Mertert und Grevenmacher. Das Gelénde fir die geplante
Erweiterung grenzt in Richtung Grevenmacher an das heutige Betriebsgelande an.

Innerhalb eines Umkreises von 200 m um das bestehende und das erweiterte Betriebsgelande
befinden sich Gemarkungen der Gemeinden Mertert und Grevenmacher auf luxemburgischem
Staatsgebiet, die Wasserflache der Mosel als deutsch-luxemburgisches Hoheitsgebiet (Kondo-
minium) sowie, auf dem gegentiberliegenden Moselufer, deutsches Staatsgebiet.

Die topographischen Daten im GauR-Luxembourg-Format, bezogen auf den ungefahren Mittel-
punkt der vorgesehenen Erweiterungsfléche, sind wie folgt:

Rechtswert: 100 600
Hochwert: 83 550
Hohe U.N.N.: ca.138m

e .
N N ‘ . 4 ~ -
/TS N7 585" (Chopyright 2018 Administration du Cadastre et de la Topographie, Luxembourg

Abbildung 1: Topografische Lage der heutigen Tanklux S.A.

Die Lage des bestehenden Betriebsgelandes (magentafarbene Umrandung) sowie die Lage der
vorgesehenen Erweiterungsfléche (hellblaue Umrandung) sind in dem nachfolgenden Luftbild
dargestellt.

In der Abbildung ist unterhalb der hellblauen Umrandung die mittlerweile in Betrieb befindliche
interkommunale Klaranlage Grevenmacher zu erkennen.

gb/01 1324-¢i-1072 Seite 28 von 117




ProSolut S.A.

Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fiir Erdolprodukte im Hafen Mertert

Bestehendes
Betriebsgeldnde

Abbildung 2: Lage der Tanklux S.A. und der Erweiterungsflache - Luftbild
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Im Anhang 1 befinden sich ein Auszug aus der topographischen Karte im Maf3stab 1:5.000 sowie
ein Luftbild aus dem Jahr 2018, ebenfalls im Mafstab 1:5.000, in welchen die Lage des besteh-
enden Betriebsgeléndes sowie die Lage der Erweiterungsflache erkennbar sind.

Des Weiteren ist dem vorliegenden Dossier im Anhang 2 die Zeichnung Nr. 6N-0.002 , Plan terrier
général Existant — projet Localisation" beigefiigt, welche das gesamte kiinftige Betriebsgelande
der Tanklux S.A. mit den relevanten Installationen im Mafistab 1:500 zeigt.

Eine Darstellung des gesamten Betriebsgelandes im MafRstab 1:200 ist aufgrund der Grofte des
Gelandes nicht moglich bzw. nicht praktikabel. In den Anhéngen 3 und 4 sind jedoch Teilplane
zum Bestand und zur Erweiterung in einem MaRstab von mindestens 1:200 beigefugt.

Die unmittelbar an die Erweiterungsfléache angrenzenden Flachen sind wie folgt eingestuft bzw.
werden wie folgt genutzt:

Tabelle 1: Benachbarte Zonen/Bereiche

Himmelsrichtung Einteilung nach PAG | Anmerkung

Nordnordost Industriegebiet bestehendes Tanklux-Geldnde

Wasserflache Mosel (Kondominium), anschlieffend

idost _
Ostslidos deutsches Staatsgebiet

Stidstdwest Industriegebiet interkommunale Klaranlage Grevenmacher

Gleise CFL (kein Durchgangsverkehr, nur Rangier-
gleise fiir den Hafen und fiir Tanklux) und Route de
Tréves, anschliefend innerortliche Griinzone und
Aufienbereich

Westnordwest -

gb/01 1324-ci-1072 Seite 30 von 117




ProSolut S.A.

Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fir Erdolprodukte im Hafen Mertert

1.3.2 Kataster

Die bestehenden Installationen der Tanklux S.A. befinden sich auf der Parzelle 2600/9742 Lieudit
.énnescht Gewan"*, Section A de Grevenmacher, Commune de Grevenmacher, wie der nach-
folgende Auszug aus dem aktuellen Katasterplan zeigt. Die schmale Parzelle Nr. 2600/9759
wurde zwischenzeitlich ebenfalls der Tanklux S.A. zugeordnet.

2821/8736

7)%"4 :

2585/B704

2585/8705
27192/8726 L7o> &
) o

%
-‘_‘)

2855/8741
2802/8728

587/8708;

2863/8742
2780/8722

759/8713

(C)opyright 2018 Administration du Cadastre et de la Topographie, Luxembourg

Abbildung 3: Bestand - Auszug Katasterplan
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Die Erweiterungsflache schliefit sich siidsiidwestlich an und befindet sich auf den Parzellen
2600/9739, 2600/9740 und 2600/9741*, Lieudit ,ennescht Gewan", Section A de Grevenmacher,
Commune de Grevenmacher, wie der nachfolgenden Abbildung entnommen werden kann.

2745/8712

.
@ﬁo
2737/8710
~ N
2733/8709. A

2600/9740

2600/9741

2600/973¢9

2600/9671

(Copyright 2018 Administration du Cadastre et de la Topographie, Luxembourg
Abbildung 4: Erweiterung - Auszug Katasterplan

¢ Die Parzelle 2600/9741 gehért zum Hafengebiet und liegt in dessen Verantwortungsbereich. Es handelt sich um den
Gstlichen Teil einer gesicherten und eingekapselten Altlast. Der betreffende Bereich wird seitens der Tanklux S.A. im
Rahmen der Erweiterung lediglich durch eine befahrbare Betonplatte (iberdeckt werden, was keinerlei Beeintréchtigung
der Altlast und der Einkapselung darstellt. Diese Uberdeckung der gekapselten Altlast mit einer Betonplatte wurde mit
der Hafengesellschaft und der Administration des Ponts et Chaussées abgestimmt.
Sie gehért insofern zum Projektumfang des geplanten Vorhabens, als dass z.B. die auf dieser Fidche anfallenden
Niederschiége gemeinsam mit den auf den benachbarten, befestigten Fléchen anfallenden entwéssert werden, siehe
Kapitel 1.8.2.
Gesamtfidche der 3 Parzellen: 38.603 n¥
Fléche ohne Parzelle 2600/9741: 37.831 n?

gb/01 1324-ci-1072 Seite 32 von 117




ProScolut S.A.

Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fir Erdélprodukte im Hafen Mertert ;

Auf der siidlich liegenden Parzelle 2600/9671 befindet sich die interkommunale Klaranlage
Grevenmacher.

Im Anhang 1 befinden sich eine offizielle tabellarische Ubersicht der vorgenannten Parzellen mit
zusatzlichen Angaben sowie ein offizieller, rezenter Auszug aus dem grafischen Katasterplan der
ADMINISTRATION DU CADASTRE ET DE LA TOPOGRAPHIE, in welchem die betroffenen sowie die im
Umkreis von 200 m angrenzenden Parzellen dargestellt sind.
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1.4 Darstellung der genehmigungsrechtlichen Historie

Der Betrieb des heutigen Tanklagers der Tanklux S.A. im Hafen Mertert erfolgt auf Basis der in
nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Genehmigungen.

Tabelle 2:  Ubersicht vorliegender Genehmigungen

Nr. Aussteller und Datum Inhalt
Ministére du Travail, B.':b\sblsgebnahml?ung des Arbeits-
C 164/86 ministeriums fiir das bestehende
30.08.1989
Tanklager
i S Basisgenehmigung des Umwelt-
1/91/3216 st bl ministeriums fiir das bestehende

08.06.1994 Tankiager

Erweiterung der vorgenannten
Ministére du Travail et de 'lEmploi, | Basisgenehmigung um einen

1/91 102
9i/s216/8200210 27.06.1995 zusatzlichen Lagerbehalter mit
einem Volumen von 15.000 m*
Ministére du Développement “ ) .
1/16/0291 durable et des Infrastructures, :2::1:‘-'22151)3?0:;? ;;:63%69&
15.06.2016 gung -
Ministére du Travail, de 'Emploiet | . ; :
1] i = B T
1/2016/0291/139 e 'conermie socisle st eolidaire, || - Toorungstescheld 2ur basiege

23.01.2017 nehmigung Nr. C 1641/86

Die 4 ersten der vorgenannten Genehmigungen waren bereits in der UVU enthalten und finden
sich daher im Anhang 9 (Ordner 3-8 von 8) und darin im Anhang 4 des Ordner 4 von 8.

Die in der vorstehenden Tabelle letztgenannte Genehmigung wurde erst im Jahr 2017 ausge-
stellt, so dass diese nicht in dem UVU-Dokument enthalten ist. Diese ist nun dem vorliegenden
Antrag im Anhang 1 beigefugt.
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1.5 Altlasten

Wie schon im Kapitel 3.4 der UVU (siehe Anhang 9) beschrieben, befinden sich im Bereich der
geplanten Erweiterungsflaiche geméaf der CASIPO-Datenbank der Administration de I'environne-
ment zwei Altlasten(verdachts)flachen, auf welche nachfolgend kurz eingegangen wird.

1.5.1 Altlast ,Usine de Gaz"
Flache Nr. SCA/14/2366

Im Bereich dieser Flache, deren Lage in der nachfolgenden Abbildung gelb umrandet dargestelit
ist, befand sich von 1900 bis 1944 eine Gasfabrik.

Abbildung 5: Lage der Flache ,USINE DE GAZ" gemal CASIPO

Beziiglich dieser Flache wurden weitergehende Untersuchungen durchgefiihrt, welche den
Altlastenverdacht bestétigten und mittels derer die Altlast, d.h. der tatsachlich kontaminierte
Bereich, deutlich eingegrenzt werden konnte. Auf Basis der Untersuchungen wurde durch den
Service Géologique der Administration des Ponts et Chaussées ein Sanierungskonzept ent-
wickelt, welches eine Sicherung der Altlast mittels einer ,Einkapselung® zum Ziel hatte. Diese
Sanierungsmalnahme wurde zwischenzeitlich umgesetzt.

Die gesicherte Altlast ragt zwar zu einem kleinen Teil in die Erweiterungsflache der Tanklux
hinein, jedoch bleibt die Altlast von den geplanten BaumafRnahmen der Tanklux unberihrt. Der
betreffende Bereich wird seitens der Tanklux im Rahmen der Erweiterung lediglich durch eine
befahrbare Betonplatte (iberdeckt werden, was keinerlei Beeintrachtigung der Altlast und der Ein-

gb/01 1324-¢i-1072 Seite 35 von 117



Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fiir Erdolprodukte im Hafen Mertert ‘V;

kapselung darstellt. Diese Uberdeckung der gekapselten Altlast mit einer Betonplatte wurde mit
der Hafengesellschaft und der Administration des Ponts et Chaussées abgestimmt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lage der gesicherten Altlast im Zusammenhang mit der
geplanten Erweiterung der Tanklux.
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Abbildung 6: Lage der gesicherten Altlast ,USINE DE GAZ" im Zusammenhang mit der
Erweiterung der Tanklux S.A.
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Die Lage der gesicherten Altlast ist auch in der Zeichnung Nr. 6N-0.002 ,Plan terrier général
Existant — projet Localisation' enthalten, welche das gesamte kinftige Betriebsgelande der
Tanklux S.A. im MafRstab 1: 500 zeigt und die im Anhang 2 beigefligt ist.

1.5.2 Verdachtsfliche ,,Depot Port de Mertert”
Flache Nr. SPC/14/1768

Der Bereich dieser nachfolgend gelb umrandet dargesteliten Verdachtsflache diente von 2007
bis 2014 wahrend des Baus der Hafenstralle einem Bauunternehmen als Zwischenlager fur
Erdmassen und sonstige Bau- und Abbruchmaterialien. Eine Teilflaiche wurde des Weiteren
seitens der GrolRherzoglichen Polizei zum Abstellen aufgefundener oder beschlagnahmter PKW
genutzt.

; / _ - : . e

-

Abbildung 7: Lage der Verdachtsflache ,DEPOT DE MERTERT" gemafR CASIPO

Wie auch schon im Kapitel 6.3.1 der UVU beschrieben, wird die Tanklux S.A. vor Ubernahme der
Erweiterungsfliche von der Hafengesellschaft bzw. den bisherigen Nutzern, eine detaillierte
Erkundung und Untersuchung im Hinblick auf mégliche Altlasten durchfiihren lassen, um den
Zustand der Flache vor Ubermahme zu dokumentieren. Sollten hierbei sanierungsbediirftige
Altlasten festgestellt werden, wird die Tanklux S.A. darauf bestehen, dass von der Hafenge-
sellschaft bzw. den jeweiligen Verursachern umgehend, respektive rechtzeitig vor Beginn des
geplanten Ausbauvorhabens der Tanklux S.A., geeignete Sanierungsmafinahmen, unter Einbe-
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ziehung der hierfir zustandigen Behorden, respektive eines geeigneten organisme agréé der
Umweltverwaltung, durchgefiihrt und vollstédndig abgeschlossen werden.

Somit ist davon auszugehen, dass das Erweiterungsvorhaben der Tanklux S.A. ohne Riick-
baumafnahmen und ,altlastenfrei* durchgefihrt werden wird. Orientierende oder weitergehende
Altlastenuntersuchungen oder eventuelle Sanierungsmafinahmen sind somit nicht Gegenstand
des vorliegenden Genehmigungsantrags.
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1.6 Gegenstand des Antrages

Bei den Aktivititen der Tanklux S.A. handelt es sich im Wesentlichen um die Annahme, Lagerung
und Abfiillung, d.h. um den Umschlag von Erddlprodukten (hauptséchlich Heizdl, Diesel und
Benzin und, sofern kiinftig ein entsprechender Bedarf im Land besteht, auch Kerosin) fir die
gewerbliche, private und &ffentlich/staatliche Verwendung. Im Anhang 5 finden sich Sicherheits-
datenblatter zu diesen Produkten.

Die Anlieferung der Erdélprodukte (Grundkraft- oder Brennstoffe) erfolgt zum gréften Teil per
Schiff sowie auf dem Schienenweg. Uber die Stralle, d.h. per Tanklastwagen, erfolgt lediglich in
geringem Umfang eine Anlieferung, wobei es sich dabei normalerweise nicht um die Grundstoffe,
sondern um die zum Herstellen spezifischer Diesel- und Benzinsorten bendtigten Additive
handelt. Beispielhafte Sicherheitsdatenblatter zu solchen Additiven finden sich im Anhang 9
(Ordner 3-8 von 8) des vorliegenden Antrags (dort grauer Ordner [Ordner 7 von 8], Register 3-1).

Die Lagerung der angelieferten Erddlprodukte (Grundkraftstoffe) erfolgt in grofivolumigen,
vertikalen Tanks aus Stahl. Die Additive werden ebenfalls in Stahltanks gelagert, welche jedoch
wesentlich kleinere Volumina besitzen und die liegend ausgefihrt sind.

Die Abfiillung und der Abtransport der Produkte erfolgt in und mittels Tanklastwagen (TKW),
welche die Produkte dann auf dem Stralenweg zu den privaten, &ffentlichen und gewerblichen
Verbrauchern transportieren und dort in die Tanks der Verbraucher férdern.

Die Tanklux S.A. fiihrt ihre Aktivitdten als Dienstleister fiir verschiedene Anbieter solcher Produk-
te, d.h. Mineralélunternehmen und Brennstoffhandler durch. Vor diesem Hintergrund werden den
gelagerten Grundprodukten die unternehmensspezifischen Additive, welche bestimmte Produkt-
eigenschaften (z.B. Klopffestigkeit, Schaumbildung, Geruch, Cetanzahl etc.) bestimmen, bei der
Befiillung der Tanklastwagen den Erdélprodukten hinzu dosiert. Die Installationen zur Lagerung
und Dosierung der Additive sind unter technisch-funktionalen Gesichtspunkten daher den
Fiillanlagen zuzurechnen. Die Anlieferung der, im Vergleich zu den Erdélprodukten Benzin,
Kerosin und Heizol/Diesel lediglich in relativ geringen Mengen gelagerten Additive, erfolgt mittels
Tanklastwagen Uber die Stralte.

Zurzeit betreibt die Tanklux S.A. an ihrem Standort in Mertert im Wesentlichen die folgenden
Anlagen und Installationen:

- 10 einwandige Festdachlagertanks zur Lagerung von Benzin, Diesel oder Heizdl (1 x
350 m?, 3 x 1.000 m?, 1 x 1.400 m?, 3 x 2.000 m?, 1 x 3.000 m?, 1 x 5.000 m?)

- 1 einwandiger Festdachlagertank mit innenliegender Schwimmdecke zur Lagerung
von Benzin (15.000 m?®)

- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel oder Heizdl (15.000 m®)
- 1 einwandiger Festdachlagertank zur Lagerung von Diesel (12.000 m?)
- 8 einwandige Lagertanks fur Additive

- 5 Auffangbecken-/wannen in welchen die vorgenannten Tanks aufgestellt sind
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- 2 Benzindampfriickgewinnungsanlagen (Vapour Recovery Units - VRU)

- 3 Umschlagbereiche zur Entladung von Waggons (Kesselwagen)

- 1 Schiffsumschlagquai zur Entladung von Schiffen mit Benzin

- 1 Schiffsumschlagquai zur Entladung von Schiffen mit Diesel

- 3 Fullanlagen fiir Tanklastwagen (TKW) mit insgesamt 5 Stationen

- Pumpen und Rohrleitungen zur Férderung von Erdélprodukten und Additiven
- 1 Lésch- und Kiihlwasserpumpstation mit Verteilungssystem

- 1 Léschschaumerzeugungs- und Verteilsystem

- 1 autonome, fest installierte ,Wasserwand" entlang der Waggonentladung
- 1 Betriebstankstelle mit Lagertanks fiir Benzin (5 m®) und Diesel (50 m?)

- 3 Olabscheider (vertikale Bauweise)

- 2 Gebaude mit Umschlagpumpen

- 2 Gebaude mit Biiros, Technikrdumen, Werkstatt, Lagerraumen, Umkleide- und
Sanitarbereichen, Kantine und Wohnungen

Eine Lagerung von Bioethanol findet bei der Tanklux S.A. nicht statt.

Im Anhang 3 finden sich Zeichnungen, in welchen der Bestand zu informativen Zwecken dar-
gestellt ist. Die bestehenden Anlagen, Installationen und Einrichtungen sind nicht Gegen-
stand des vorliegenden Genehmigungsantrags, da deren Betrieb bereits Uber rechtsgtiltige
Genehmigungen abgedeckt ist (siehe Tabelle 2 .Ubersicht vorliegender Genehmigungen® auf
Seite 34).

Hinsichtlich der bestehenden Anlagen umfasst der vorliegende Antrag die Beantragung der
folgenden Nutzungsanderungen bzw. Nachriistungen, welche im Zusammenhang mit der inte-
gralen Erweiterung stehen:

- Lagerung von Heizél/Diesel statt Benzin im Tank Nr. 30 (einwandiger Festdachtank
mit innenliegender Schwimmdecke, 15.000 m?®).

- Anschluss der neuen Fiillanlagen fiir Tanklastwagen an die bestehenden Benzin-
dampfriickgewinnungsanlagen (Vapour Recovery Units - VRU).

- Anbindung des Rohrleitungssystems fiir Erdolprodukte an das entsprechende Rohr-
leitungssystem der Erweiterung.

- Anbindung der Lésch- und Kihlwasser- und Léschschaumrohrleitungssysteme an die
entsprechenden Rohrleitungssysteme der Erweiterung.

- Umriistung der bestehenden Schiffsquais von flexiblen Schlduchen auf feste Lade-
arme innerhalb von 12 Monaten nach Inbetriebnahme des neuen Quais.

Gegenstand des vorliegenden Genehmigungsantrages sind die Errichtung und der
Betrieb der Erweiterung des vorhandenen Tanklagers fiir Erdolprodukte im Hafen Mertert.
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Die beantragte Erweiterung umfasst im Wesentlichen die nachfolgend genannten Anlagen und
Installationen:

- 3 Tanks mit Ringmantel, Festdach und innenliegender, unsinkbarer Schwimmdecke a
6.000 m* zur Lagerung von Erddlprodukten

- 4 Tanks mit Ringmantel, Festdach und innenliegender, unsinkbarer Schwimmdecke a
18.000 m? zur Lagerung von Erdélprodukten

- 32 einwandige, liegende, zylindrische Stahitanks a 30 m® zur Lagerung von Additiven

- 1 zentrales Auffangbecken, an welches alle Lager- und Umschlagbereiche der Erwei-
terung fiir Erdolprodukte und Additive angeschlossen sind

- 1 Umschlagbereich mit 8 Anschlussstellen zur Entladung von Waggons mit Erdélpro-
dukten

- 3 Umschlagvorrichtungen (Ladearme, Schiffsentlader) fiir Erdolprodukte zur Entla-
dung von Tankschiffen am neuen Quai

- 4 Doppel-Fillanlagen fiir Tanklastwagen (TKW) mit je 2 x 5 Fillarmen

- Pumpen und Rohrleitungen zur Forderung von Erddlprodukten und Additiven
- 1 Olabscheider

- 1 Losch- und Kiihlwasserpumpstation mit Verteil- und Ausbringungssystemen
- 1 Lagertank a 5 m? fir die Bevorratung von Schaummittel

- 1 Léschschaumerzeugungs-, Verteil- und Ausbringungssystem

- diverse weitere Bauwerke wie Auffang- und Riickhaltebecken und ein kleines
Gebaude zur Verwaltung und Uberwachung der Fiillanlage fiir TKW

Des Weiteren umfasst der Antrag die technische Ausriistung und den Betrieb eines Quais flr
Schiffe, welcher von der Betreibergesellschaft des Hafens, der Société du Port de Mertert S.A.,
errichtet wird. Der Bau des Quais ist insofern Gegenstand eines separaten Genehmigungsver-
fahrens, welches durch die Hafengesellschaft betrieben wird.

Die vorhandenen sowie die kiinftigen Umschlag- und Lagereinrichtungen der Tanklux S.A.
werden mittels Rohrleitungen entlang der Gleise miteinander verbunden, so dass in Zukunft samt-
liche Lagerbehdlter fiir Erddlprodukte mit allen Umschlagstellen betrieben werden konnen.

Dariiber hinaus werden auch die Léschwasser- und Léschschaumleitungen von Bestand und
Erweiterung miteinander verbunden, so dass die Loschwasser- und Loschschaumversorgung
kiinftig redundant sein wird.
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1.7 Auflistung der genehmigungspflichtigen Installationen

A%

Gemal der Liste der klassifizierten Installationen des geédnderten Réglement grand-ducal vom
10. Mai 2012 ,portant nouvelles nomenclature et classification des établissements classés",
werden in der nachfolgenden Tabelle die klassifizierten Einrichtungen, Installationen und Aktivi-
taten aufgelistet, welche mit dem vorliegenden Antrag neu, d.h. zusatzlich zu den bereits besteh-
enden und genehmigten klassifizierten Einrichtungen, Installationen und Aktivitdten beantragt

werden.

Die nachfolgende Auflistung beinhaltet die relevanten Parameter geméaR der Liste des vorge-
nannten Réglement grand-ducal. Eine detailliertere Beschreibung zu den beantragten neuen
bzw. zusétzlichen Einrichtungen, Installationen und Aktivitaten findet sich im vorstehenden
Kapitel sowie in weiteren Kapiteln des Genehmigungsantrags.

Tabelle 3: Liste der klassifizierten zusatzlichen Einrichtungen/Installationen/Aktivitaten
N° Beschreibung der Aktivitdten und Anlagen/installationen iinid
Art / Kapazitat der Ausriistungen / Installationen
041102-02 Lagerung von Diesel und Heizol, mehr als 20.000 | (bis zu 90.000 m® in 1
neuen Lagertanks und 15.000 m® in bestehendem Tank Nr. 30)
Umschlag von Benzin, Kerosin und Additiven sowie Diesel und Heizol
010128-01 mit dem Signalwort ,GEFAHR", mehr als 100 kg pro Tag (mittels 1
diverser Umschlagvorrichtungen)
Lagerung von Benzin, Kerosin und Additiven mit dem Signalwort
010128-03-02 | .GEFAHR", mehr als 500 | (bis zu 90.000 m® Benzin oder Kerosin und 1, EtRi
960 m? Additive)
010129-01 Umschlag von Schaummittel mit dem Signalwort ACHTUNG", mehr 1
: als 300 kg pro Tag (beim Befiillen oder Leeren des 5.000 | Behalters)
010129-03-01 Lagerung von Schaummittel mit dem Signalwort ACHTUNG", bis zu 4
5.000 | (Lagerbehalter 5.000 I)
Stromaggregate mit einer elektrischen Nennleistung von mehr als
1.000 kW (2 Notstromaggregate mit einer elektrischen Nennleistung
070213501'01’ von jeweils 1.000 kVA, Ausfiihrung als Containeranlagen, beinhal- 3A
tend jeweils einen doppelwandigen Dieseltank a 1.500 | mit Leckage-
iberwachung und Uberfiillsicherung)
Einrichtung die unter das Gesetz vom 28. April 2017 ,concernant la
500303 maitrise des dangers liés aux accidents majeurs impliquant des 1, EtRi
substances dangereuses” fallt.
Entwasserungssystem zur Fassung, Pufferung und Einleitung des
080204 Regenwassers in die Mosel =
080212 Entnahme von Wasser aus der Mosel zu Losch- und Kihlzwecken EAU
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1.8 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

In den nachfolgenden Kapiteln sowie anhand der Zeichnungen im Anhang 4 wird das Vorhaben
detailliert beschrieben.

Die Planung der Bereiche und Installationen beziiglich der Lagerung brennbarer Flissigkeiten in
ortsfesten Behaltern sowie Fiill- und Entleerstellen fiir ortsbewegliche Behalter, erfolgte in Ab-
stimmung mit der Inspection du travail et des mines auf Basis der deutschen TRGS 509 ,Lagern
von fliissigen und festen Gefahrstoffen in ortsfesten Behaltern sowie Fiill- und Entleerstellen fiir
ortsbewegliche Behélter' in der Ausgabe September 2014 mit Berichtigung, Anderung und
Erganzung 2017.

Ausgabe September 2014
GMBI 2014 S. 1346-1400 [Nr. 66-67] (v. 19.11.2014)
zuletzt berichtigt, gedndert und ergénzt: GMBI 2017, S. 229 v. 06.04.2017 [Nr. 12]

Lagern von fliissigen und festen Gefahr-
stoffen in ortsfesten Behdltern sowie Fill-
und Entleerstellen fiir ortsbewegliche Be-

hélter

Technische Regeln
far
Gefahrstoffe

TRGS 509

Die Technischen Regeln fiir Gefahrstoffe (TRGS) geben den Stand der Technik, Arbeits-
medizin und Arbeitshygiene sowie sonstige gesicherte arbeitswissenschaftliche Erkenntnis-
se fur Téatigkeiten mit Gefahrstoffen, einschlieRlich deren Einstufung und Kennzeichnung,
wieder.

Abbildung 8: Titel der TRGS 509

Generell werden alle neuen Installationen dem Stand der Technik entsprechen.

1.8.1 Beschreibung der wesentlichen Bereiche/Teilflaichen

Die Lage der Erweiterungsflache siidsiidwestlich des heutigen Betriebsgeléandes der Tanklux
S.A. kann der Abbildung 2 ,Lage der Tanklux S.A. und der Erweiterungsflache - Luftbild" auf
Seite 29 entnommen werden. Die gesamte Erweiterungsflaiche umfasst gemaRl der im Kapitel
1.3.2 Kataster" auf den Seiten 31 und 32 genannten Parzellen, 38.603 m?. Die Hafenstralte und
der Quai, welche beide zum Hafen gehoren, sind in der vorgenannten Flache nicht enthalten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt schematisch die Lage der wesentlichen Bereiche/Teilflachen
und Installationen auf der Erweiterungsflache sowie die daran entlangfiihrende Hafenstrale und
den am Moselufer gelegenen Quai fiir Tankschiffe.
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Abbildung 9: Lage der wesentlichen Berelcheﬂ' eilflachen und Insta!latlonen auf der
Erweiterungsflache

Die vorstehende Abbildung findet sich auch als Zeichnung im Format DIN A3 im Anhang 8.

Bezogen auf die kiinftige Nutzung kénnen im Wesentlichen die folgenden Bereiche/Teilflachen
unterschieden werden (die Flachenangaben beziehen sich auf die tatséchlich genutzte bzw.
versiegelten Anteile der jeweiligen Bereiche/Teilflachen):

« Teilflache ,Fullanlagen fir Tanklastwagen (TKW)" (ca. 6.495 m?)
o Teilfliche ,Olabscheider” (ca. 371 m?)

e Teilflache ,Anlieferung Additive" (ca. 415 m?)

» Teilfliche ,Lagertanks" (ca. 11.269 m?)

» Teilflaiche ,Additive" (ca. 950 m?)

» Teilfliche ,Umschlag Kesselwagen" (ca. 870 m?)

« Teilfliche ,Biirogebaude und Werkstatt" (ca. 2.890 m?)

Die Hafenstralte und der Quai gehdren, wie bereits erwéhnt, nicht zu der Erweiterungsflache von
Tanklux sondern zum Hafen, werden jedoch durch die Tanklux genutzt.

In den nachfolgenden Kapiteln erfolgt eine detailliertere Beschreibung der vorgenannten Berei-
che/Teilflichen sowie der jeweils dort befindlichen, relevanten Installationen und Bauwerke.
Beziiglich der bereits bestehenden Hafenstrale erfolgt keine weitere Beschreibung, da es sich
hierbei um eine Einrichtung des Hafens handelt, welche, im Gegensatz zu dem neuen Quai, keine
Installationen oder Einrichtungen der Tanklux S.A. beinhaltet. Generell ist die Hafenstralle an das
mit Olabscheidern ausgestatte Entwasserungssystem des Hafens angeschlossen.

Im Anhang 4 findet sich die Ubersichtszeichnung ,N° 6N-2.004 ,Vue en Plan — Egouts enterré —
Refoulements aériens — Elévation cuves additifs' im MafRstab 1:200, welche die gesamte
Erweiterungsfliche und die Kanalisationen/Leitungen beziiglich der Entwésserung der befesti-
gten Teilflichen zeigt. Des Weiteren finden sich im Anhang 4 auch Zeichnungen von Teilbe-
reichen sowie Schnitte.
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Generell werden alle Teilflachen, auf welchen Erdélprodukte und/oder Additive umgeschlagen
werden, fliissigkeitsdicht und medienbesténdig ausgefiihrt. Gleiches gilt fir alle Auffangwannen
sowie Sammel- und Riickhaltebecken, welche mit Erdélprodukten und/oder Additiven, oder mit
Oberflachenwasser, welches mit den genannten Stoffen potentiell verunreinigt ist, in Beriihrung
kommen kénnen.

Entsprechende, unterirdische Rohrleitungen/Kanalisationen werden gleichfalls fliissigkeitsdicht
und medienbestandig und zusatzlich doppelwandig ausgefiihrt.

Die vorgenannten MaRgaben beziiglich Dichtigkeit und Besténdigkeit sind auch dann zutreffend,
wenn diese in den nachfolgenden Kapiteln mit den Beschreibungen der Teilflaichen nicht explizit
genannt werden.

1.8.1.1 Teilfliche ,Umschlag Kesselwagen"

Entlang des Geldndes der Tanklux S.A. wird durch die CFL ein zusétzliches Gleis errichtet,
welches kiinftig dem Umschlag von Kesselwagen (Tankwaggons) dienen wird (Ladevolumen pro
Waggons 75 — 95 m?). Dies bedeutet, dass auf diesem Gleis Kesselwagen abgestellt, bewegt
und umgeschlagen, d.h. in diesem Falle entleert werden. Es kénnen bis zu 24 Kesselwagen auf
diesem Gleis gehandhabt werden.

Zum Gelande der Tanklux hin befinden sich neben einem Teilbereich dieses Gleises acht An-
schlussstellen, an welchen die Kesselwagen mittels Schlauchen und Pumpen an das Rohr-
system des Tanklagers zur Entladung angeschlossen werden, so dass bis zu acht Waggons
gleichzeitig entleert werden kénnen. Wenn die Waggons entleert sind, werden sie von den
Anschlussstellen abgekoppelt und mittels zweier Winden oder einer Rangierlok auf dem Gleis
verschoben, so dass die Anschlussstellen wieder frei sind und die néchsten acht Waggons zu
den Anschlussstellen gezogen und angeschlossen werden kénnen.

Die nachfolgende Abbildung, in welcher oben 8 Waggons abgebildet sind, zeigt die Lage des
Bereiches zum Umschlag der Kesselwagen.
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Abbildung 10: Teilfliche ,Umschlag Kesselwagen"

Im Anhang 4 finden sich die Zeichnungen Nr. 6N-2.004 ,Vue en Plan — Egouts enterrés —
Refoulements aériens — Elévation cuves additifs" und 6N-4.001 ,Zone de transfert des wagons —
Elévations®, in welchen der Bereich ,Umschlag Kesselwagen® im Malstab 1:200 dargestellt ist.
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Entlang der Anschlussstellen fir die Waggons befinden sich 3 Leitungen, welche jeweils tUber
eine Pumpe verfiigen. Jede dieser Produktleitungen besitzt an den 8 Anschlussstellen einen
Schlauch, mittels welchem der jeweilige Waggon an die entsprechende Pumpe und Leitung
angeschlossen werden kann.

Im Anhang 6 sind beispielhaft technische Prospekte fiir entsprechende Anschlusskupplungen
und Verladearme beigefligt.

Mittels der Férderpumpen und der oberirdischen Tankfillleitungen kénnen die entladenen Pro-
dukte sowohl in die heute bereits bestehenden, als auch in die neuen Tanks geférdert werden.

Unterhalb der Anschlussstellen fir die Schlduche befinden sich betonierte, mit Gitterrosten ab-
gedeckte Auffangwannen (lichte Breite je 1,4 m, lichte Langen2x 1,6 m,2x 3,6 m, 2 x 5,6 m und
2 x 7,6 m), in welchen die eventuell beim An- und Abkoppeln der Schlduche potentiell entstehen-
den Leckagen aufgefangen und einer unterirdischen Sammelkanalisation, zugefiihrt werden.

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine solche Umschlagstelle im Schnitt.

Abbildung 11: Schnitt durch eine Umschlagstelle fir Kesselwagen

Diese Auffangwannen sind wiederum an ein zentrales Sammelbecken fir diesen Bereich an-
geschlossen, welches Uber ein Volumen von 95 m* verfugt. Das Volumen wurde so gewahit, dass
der gesamte Inhalt eines Waggons in diesem Becken zurlickgehalten werden kann.

Das vorgenannte Sammelbecken entwassert wiederum in die Auffangwanne der Additiviagerung.
Die Entwasserung der verschiedenen Bereiche wird im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung des Entwas-
serungssystems” ab Seite 59 detailliert beschrieben.
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Die Auffangwannen und das Sammelbecken sind fliissigkeitsdicht und medienbestandig in Beton
und die unterirdischen Leitungen doppelwandig ausgefiihrt.

1.8.1.2 Teilflache ,Lagertanks”

In diesem Bereich erfolgt die Aufstellung der neuen Lagertanks mit einem Gesamtlagervolumen
von 90.000 m3. Geplant sind 4 Lagertanks mit einem Lagervolumen von jeweils 18.000 m* und 3
Lagertanks mit einem Lagervolumen von jeweils 6.000 m®. Die gesamte Fléache ist flissigkeits-
dicht und medienbestandig betoniert, wobei sich die Lagertanks auf Betonsockeln befinden,
welche das Gefélle der betonierten Flache ausgleichen®. Unterhalb der Betonsockel befinden
sich Griindungspfahle, um die hohe Last der gefiiliten Behalter aufzunehmen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die rdumliche Anordnung der vorgenannten Lagertanks.

Abbildung 12: Teilflache ,Lagertanks"

Samtliche neuen Tanks werden mit Ringmantel, doppeltem Boden, Festdach und innenliegender,
unsinkbarer Schwimmdecke ausgefihrt.

5 Das Gefélle bzw. die Geféllerichtung ist bereichsspezifisch. Sie ist fiir den Bereich der Tanks 40 — 43 umgekehrt zum
Bereich der Tanks 44— 46.
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Die Tanks verfiigen jeweils (iber eine Leckageiiberwachung im Ringspalt zwischen den beiden
Wandungen und im Doppelboden sowie (ber Berieselungsvorrichtungen fiir Wasser am
AuRenmantel und Schaumvorrichtungen fiir den Bereich im Inneren oberhalb der Schwimm-
decken sowie des Ringspalts (eine weitergehende Beschreibung findet sich im Kapitel 1.8.4.2
,Kihl- und Léschvorrichtungen an den neuen Lagertanks®, ab Seite 75).

Durch die innenliegenden Schwimmdecken, welche sich direkt auf der Flissigkeitsoberflache be-
finden, entfallt das bei anderen Tanks zwischen Flissigkeitsoberflache und Festdach vorhandene
Luftvolumen.

In der nachfolgenden Tabelle finden sich weitere Informationen zu den neuen Lagertanks.

Tabelle 4:  Ubersicht MaRe der Lagertanks

Lager- Durchmesser [m] * Hohe [m] *

o ; Bemerkungen
volumen® | | entank | AuBentank | Zylinder | gesamt

40 | 6.000 m®

Alle Lagertanks werden so aus-
41 | 6.000m* | ca. 180 ca. 21,2 ca. 25 ca.30 | gefiihrt, dass diese sowohl fir
die Lagerung von Diesel,

42 | 6000w Kerosin als auch Benzin geeig-

43 | 18.000 m® net sind.

44 | 18.000 m? Welches Produkt gelagert wird,
ca. 31,2 ca. 345 ca. 25 ca. 30 hangt davon ab, an welche Pro-

45 | 18.000 m* duktleitung der jeweilige Tank

46 | 18.000 m® angeschlossen ist.

* Hinweis: Durchmesser und Héhen sind vorlaufig und konnen sich im Laufe der weiteren Detailplanung
noch verandern.

Die Zeichnung Nr. 6N-2.004 , Vue en Plan — Egouts enterrés — Refoulements aériens — Elévation
cuves additifs" im Anhang 4 zeigt die Lage der Lagertanks im Mafstab 1:200.

Die nachfolgende Abbildung zeigt zwei der geplanten Lagertanks im vereinfachten Schnitt.

6 Es handelt sich um das tatséchlich nutzbare Lagervolumen, welches nicht dem geometrischen Volumen entspricht.
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Abbildung 13: Schnitt durch Lagertanks mit Ringmantel, Festdach und innenliegender,
unsinkbarer Schwimmdecke (Nr. 45 und 42)

Die vorstehende Abbildung sowie eine Ansicht dieser Tanks findet sich im Malistab 1:200 im
Anhang 4 als Zeichnung Nr. 6N-1.003 ,Zone de stockage des produits - Coupes des cuves —
Zone de stockage des additifs - Coupes et élévations".

Des Weiteren befindet sich im Anhang 4 die Zeichnung Nr. 6N-1.002 ,Zone de stockage des
produits - Elévations des cuves®, welche Ansichten aller neuen Lagerbehalter aus vier Himmels-
richtungen im Malstab 1:200 zeigt.

Jeder der neuen Tanks verfiigt (iber eine eigene Beflllleitung, welche je nach Bestimmung des
Tanks, d.h. dem vorgesehenen Lagergut, an die entsprechende zentrale Fiillleitung angeschlos-
sen ist.

Alle neuen Tanks sind, einschlieRlich ihrer Leitungen, Armaturen, Pumpen und sonstigen
Ausriistungen, technisch fiir alle Arten der gelagerten Produkte (Diesel/Heizol, Kerosin, Benzin)
geeignet. Was tatsachlich im jeweiligen Tank gelagert werden wird, hangt davon ab, an welche
Flllleitung der betreffende Tank jeweils angeschlossen ist.

Zur Produktentnahme besitzt jeder Tank eine Entleerleitung mit Pumpe, mittels welcher tber ver-
bindende Rohrleitungen sowohl zu den neuen, als auch den bestehenden Anlagen zur Befiillung
von Tanklastwagen sowie auch zu allen anderen, d.h. den neuen und den bestehenden Lager-
tanks gefordert werden kann.

Die Betonbodenplatte im Bereich ,Lagertanks" entwéssert in die Auffangwanne der Additiv-
lagerung. Die Entwasserung der verschiedenen Bereiche wird im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung
des Entwasserungssystem” ab Seite 59 detailliert beschrieben.
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1.8.1.3 Teilflache ,Fiillanlagen fir Tanklastwagen®

Der Abtransport der Produkte aus dem Tanklager der Tanklux S.A. erfolgt auf dem Strallenweg
mittels Tanklastwagen. Die Befiillung der Tanklastwagen erfolgt an den so genannten Flllan-
lagen. Im Rahmen der Erweiterung sollen 4 neue Doppel-Fullanlagen fur Tanklastwagen (TKW)
mit je 2 x 5 Fiillarmen (Fillleistung je Fillarm bis 2.500 I/min) installiert werden.

An den neuen Fllanlagen kommt ausschlieRlich die Beflillung von unten, d.h. das sogenannte
,Bottom Loading" zum Einsatz. Die Beflillung erfolgt dabei im geschlossenen System, d.h. die zu
beflillenden Tanklastwagen werden an eine Gassammelleitung angeschlossen, welche mit dem
vorhandenen System zur Rickgewinnung von Benzindampfen (Vapour Recovery Units - VRU)
verbunden ist. Die zu befiillenden Tanklastwagen werden, unabhangig davon, mit welchem
Produkt diese beflillt werden, aus Sicherheitsgriinden immer an die Gassammelleitung ange-
schlossen, da in dem zu beflillenden Kompartiment vorher eventuell Benzin transportiert wurde
und somit noch Benzindampfe darin enthalten sein kénnten.

An den Flllanlagen wird die vorgewahlte Produktmenge in den Tanklastwagen abgefiillt, wobei
dem Produkt an dieser Stelle auch die entsprechenden Additive zudosiert werden. Die Additive
sind spezifisch auf die einzelnen Kunden der Tanklux S.A. abgestimmt bzw. werden durch diese
vorgegeben’. Durch die Additive werden diverse Eigenschaften der Produkte (z.B. Klopffestigkeit,
Schaumbildung, Geruch, Cetanzahl etc.) beeinflusst, wodurch die Produkte individualisiert
werden. Die Lagerung der Additive erfolgt im angrenzenden Bereich ,Additiviagerung und
Olabscheider”, welcher im nachfolgenden Kapitel beschrieben wird.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Bereich der Fiillanlagen fur Tanklastwagen, welcher sich
zwischen dem Bereich zur Lagerung der Produkte (Bereich ,Lagertanks") und der mittlerweile in
Betrieb befindlichen interkommunalen Kldranlage Grevenmacher befindet.

7 Wikipedia: Der Grundkraftstoff unterscheidet sich bei den verschiedenen Mineraldlkonzernen nicht, er stammt héufig
sogar aus derselben Raffinerie. Ihm wird, meist durch eine sogenannte ,Endpunktdosierung” direkt vor der Tank-
wagenverladung, ein Additivpaket beigemischt, das spezifisch fiir den jeweiligen Konzern ist.
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Abbildung 14: Teilflache ,Fullanlagen fur Tanklastwagen®

Die Zeichnung Nr. 6N-2.004 ,Vue en Plan — Egouts enterrés — Refoulements aériens — Elévation
cuves additifs" im Anhang 4 zeigt den Bereich mit den Fiillanlagen im Mafstab 1:200.

Der komplette Bereich der Fiillanlagen, der einschlieBlich der Fahr- und Rangierflachen eine
Flache von ca. 6.406 m? umfasst, ist fliissigkeitsdicht versiegelt und mit Geféllen zu Boden-
einlaufen versehen, welche sich im Bereich der LKW-Stellflichen befinden. Die Entwasserung
der befestigten Flachen wird im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung des Entwasserungssystem” ab Seite
59 beschrieben.

Die Fiillanlagen einschlieRlich der Stellplatze fiir die LKW werden (iberdacht. Die Dachentwas-
serung wird ebenfalls an das vorgenannte Entwasserungssystem angeschlossen, da sich
oberhalb des Daches die Produkt- und Additivleitungen befinden.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die {iberdachten Fillanlagen vor dem Hintergrund der Lager-
tanks. Rechts in der Abbildung ist die Additiviagerung zu erkennen.
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Abbildung 15: Uberdachte Fiillanlagen fiir Tanklastwagen (im Hintergrund: Lagertanks)

Die Zeichnung Nr. 6N-1.001 ,Zone de chargement des camions, Coupes et élevations” im
Anhang 4 zeigt Schnitte und Ansichten dieses Bereiches im MalRstab 1:200.

Im Anhang 6 sind beispielhaft technische Prospekte zu den genannten Fllanlagen enthalten.

Gegentiber der Flache mit den Fillanlagen befindet sich auf der anderen Seite der Hafenstralle
ein kleines Geb&ude (4 x 6 m), welches der Beaufsichtigung des Bereiches der Fillanlagen sowie
der Anmeldung der Tanklastwagen und der Abwicklung des Schriftverkehrs dient.
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Abbildung 16: L&ngs und Querschnitt Aufsichtsgebaude
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1.8.1.4 Teilfldche ,Additive”

Zwischen dem Bereich der Lagertanks und der parallel zum Quai verlaufenden Hafenstralte,
befinden sich die Teilflichen ,Olabscheider”, ,Additive” und ,Anlieferung Additive”. In der nachfol-
genden Abbildung ist die Teilflache ,Additive”, welche eine Flache von 415 m? besitzt, magenta-
farben umrandet.
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Abbildung 17: Teilflache ,Additive’ (Draufsicht)

Im Anhang 4 befindet sich die Zeichnung Nr. 6N-1.003 ,Zone de stockage des produits — Coupes
des cuves - Zone de stockage des additifs — Coupes et Elévations’, welche diesen Bereich im
MaRstab 1:200 zeigt.

Die Teilflache Additive umfasst eine fllissigkeitsdicht betonierte Auffangwanne (RRB), in welcher
sich die Lagertanks fir Additive befinden. Bei diesen Tanks handelt es sich um bis zu 32
einwandige, liegende Stahltanks mit einem Lagervolumen von jeweils ca. 30 m?, welche sich auf
entsprechenden Podesten in bzw. oberhalb der Auffangwanne befinden. Die Additivianks sind
dabei in drei Reihen nebeneinander mit einer versetzten Reihe dariiber angeordnet, wie die nach-
folgenden Abbildungen zeigen.
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Schnitt quer: '—I
Abbildung 18: Lagerung Additive — Draufsicht und Schnitte

Jeder Additivtank verfiigt tiber eine Dosierpumpe, die unmittelbar am Tank auf dem Podest
installiert ist und ist liber eine Rohrleitung mit den neuen Fiillanlagen verbunden, so dass das
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entsprechende Additiv dem Grundkraftstoff wahrend des Befiillens der Tanklastwagen an den
neuen Fiillanlagen zudosiert werden kann®.

Die Auffangwanne verfiigt (iber ein stetiges Gefélle von Nord nach Siid und besitzt an ihrem
sudlichen Ende einen etwas schmaéleren, abgesenkten Bereich mit einer Lange von ca. 10 m,
welcher als Pumpvorlage (Cuvette pompage) zur Beschickung eines Olabscheiders dient.

Die Entwasserung wird detailliert im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung des Entwasserungssystem" ab
Seite 59 beschrieben.

Auf der Seite zu den Lagertanks fiir Produkte schliet die Oberkante der Auffangwanne auf
gleicher Hohe mit dem angrenzenden Bereich ab. Auf der Seite zu der HafenstralRe ist die Wand
der Wanne ca. 1,2 m tiberhéht, so dass diese eine Mauer zwischen der Wanne und der direkt in
Richtung Stralte angrenzenden Stellflache fiir anliefernde Tanklastwagen bildet, welche von dort
aus die Befiillung der Additivtanks ibernehmen (siehe ,Schnitt quer” in vorstehender Abbildung
18 ,Lagerung Additive — Draufsicht und Schnitte” auf Seite 53).

1.8.1.5 Teilflachen ,Olabscheider” und ,Anlieferung Additive“

Die Teilflache ,Olabscheider”, welche volistandig versiegelt ist, grenzt in stdlicher Richtung an
die Additivlagerung an und beinhaltet ein Sammel- bzw. Sicherheitsbecken mit einem Volumen
von 225 m® (SB1) sowie einen Olabscheider.

Bei der Teilflache ,Anlieferung Additive" handelt es sich um eine versiegelte Flache, die sich
zwischen der Additiviagerung und der HafenstraRe befindet. Diese Teilflache wird als Standflache
fir die Tanklastwagen (TKW) genutzt, welche die Additive anliefern (siehe ,Schnitt quer” in
vorstehender Abbildung 18 ,Lagerung Additive — Draufsicht und Schnitte” auf Seite 53).

Die beiden Teilflichen ,Olabscheider” und ,Anlieferung Additiviagerung” sind in der nachfolgen-

den Abbildung blau umrandet gekennzeichnet.
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Abbildung 19: Teilflichen ,Olabscheider’ und ,Anlieferung Additive” (Draufsicht)

Die Entwasserung der vorgenannten Teilflaichen wird im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung des Ent-
wasserungssystems" ab Seite 59 beschrieben.

¢ Wikipedia: Der Grundkraftstoff unterscheidet sich bei den verschiedenen MineralGlkonzernen nicht, er stammt héufig
sogar aus derselben Raffinerie. Ihm wird, meist durch eine sogenannte ,Endpunktdosierung” direkt vor der Tank-
wagenveriadung, ein Additivpaket beigemischt, das spezifisch fiir den jeweiligen Konzern ist.
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1.8.1.6 Teilfliche ,Quai’

Bei dem Quai handelt es sich um ein etwa 400 m langes Bauwerk entlang des Moselufers,
welches am siidlichen Ende des heutigen Betriebsgeldandes der Tanklux beginnt und weiter
entlang des Moselufers nach Siiden (iber die vorgesehene Erweiterungsflache hinaus bis tber
die Halfte des Gelandes der Kldranlage Grevenmacher verlduft. An dem neuen Quai kénnen
Binnenschiffe bis zu einer Lange von maximal 172 m® und einem Tiefgang von 3,3 m anlegen.
Der Quai bietet Platz fiir gleichzeitig bis zu drei Schiffe mit einer Lénge von jeweils 135 m."® Der
Quai ist mit einer Vielzahl von Festmachvorrichtungen (Vertaudalben) ausgestattet, welche das
Vertauen der Schiffe auf unterschiedlichen Hohen ermdglichen. Dies ist erforderlich, weil die
Schiffe beim Loschen der Ladung stetig an Auftrieb gewinnen und somit wahrend der Entleerung
in die Hohe steigen. Des Weiteren besitzt der Quai mehrere Plattformen, auf welchen technische
Installationen (z.B. Ladearme, Notstromaggregate fir Loschwasserpumpen, Vorratsbehalter fir
Schaummittel etc.) untergebracht sind.

Die Zeichnung Nr. 6N-6.001 ,Aménagement du quai en bord de Moselle au sud du site du port
de Mertert - Elévations" im Anhang 4 zeigt den Quai aus Sicht der Mosel mit den neuen
Lagertanks im Hintergrund.

Wie im Kapitel 1.6 ,Gegenstand des Antrages" auf Seite 39 bereits erwahnt, wird der neue Quai
durch die Hafengesellschaft (Société du Port de Mertert S.A.) errichtet und wird sich in deren
Eigentum befinden. Der Quai stellt somit eine Einrichtung des Hafens dar und wird der Tanklux
S.A. durch die Hafengesellschaft lediglich zur Nutzung Uberlassen. Um den Quai nutzen zu
konnen, installiert die Tanklux S.A. am bzw. auf dem Quai die fir die Durchfihrung lhrer Akti-
vitdten erforderlichen Installationen und Anlagentechnik und wird somit der klinftige Betreiber des
Quais sein.

Durch die Tanklux S.A. werden diesbeziiglich im Wesentlichen die folgenden technischen Instal-
lationen an und auf dem neuen Quai installiert und betrieben werden:

- 3 Schiffs-Verladearme mit Arm-Entleerpumpen (zur Entleerung des Armvolumens nach
dem Léschen der Schiffsladung)

- diverse Armaturen und Rohrleitungen (fiir Produkte, Lésch- und Kihlwasser und Lésch-
schaum)

- Lager- und Dosiervorrichtungen fiir Loschschaum
- 2 Notstromaggregate fir Loschwasserpumpen (Containeranlagen)
- 6 Loschwasserpumpen
Die vorgenannten Ladearme befinden sich auf drei Plattfformen aus Beton, die lber die Lange

des Quais verteilt sind und welche sich auf der Hohe der Strafe befinden, so dass diese von der
StralRe aus liber Stege ebenerdig begangen werden kénnen.

¢  adevolumen ca. 4.800 m?
10 | adevolumen ca. 3.000 m?
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Die im Zusammenhang mit der Brandbekampfung stehenden Vorrichtungen, d.h. die Notstrom-
aggregate und die Lager- und Dosiervorrichtungen fir Léschschaum, befinden sich auf einer
weiteren Plattform, welche sich etwa in der Mitte des Quais befindet. Unterhalb bzw. vor dieser
Plattform befinden sich auch die Léschwasserpumpen (Tauchpumpen) in der Mosel.

Eine Ansicht des Quais mit den Plattformen und Ladearmen zeigt die Zeichnung Nr. 6N-6.1
~Aménagement du quai en bord de Moselle au sud du site du port de Mertert - Elévations" im

Anhang 4.

Die nachfolgende Skizze zeigt beispielhaft einen Schnitt durch den Quai mit einer Plattform mit
Verladearm, der HafenstralRe und der Mosel. Eine entsprechende, groRformatige Zeichnung
findet sich im Anhang 4 (Nr. 6N-6.001 ,Aménagement du quai en bord de Moselle - Détail bras -
Elévations").
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Abbildung 20: Schnitt durch den neuen Quai mit Plattform und Verladearm

Wie in der vorliegenden Abbildung zu erkennen ist, befinden sich an den Verladearmen auch
Wannen zum Auffangen von Leckagen von Erdélprodukten, wie sie z.B. bei Wartungsarbeiten
anfallen konnen.

Im Anhang 6 sind beispielhaft technische Prospekte zu Sicherheitstrennkupplungen, Schnell-
anschliissen und einem Schiffsverladearm beigeflgt.

Mittels oberirdischer Rohrleitungen fur die Produkte und Léschwasser/Léschschaum, welche
mittels einer Rohrbriicke Uber die dazwischenliegende Strale gefiihrt werden, ist der Quai mit
dem Tanklager verbunden. Die Rohrbriicke sowie grundsatzlich alle oberirdisch verlaufenden
Rohrleitungen, sind entweder so installiert, dass diese abseits von Fahrwegen liegen oder sie
sind mit einem geeigneten Anfahrschutz ausgestattet.
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Entlang des Quais verlaufen mehrere Leitungen (voraussichtlich 6), an welche die Ladearme
angeschlossen werden kénnen. Jeder Ladearm kann mittels entsprechender Armaturen mit jeder
dieser Produktleitungen verbunden werden, so dass mit jedem Ladearm jedes Produkt geléscht
werden kann.

Die Verladearme sind beweglich und kdnnen somit sowohl in der Hoéhe, als auch in der Aus-
kragung verfahren werden. Des Weiteren ist ein Verschwenken des Armes in seitlicher Richtung
maglich. Durch die Beweglichkeit der Verladearme kénnen diese fest an die Entladestutzen der
Tankschiffe angekoppelt werden und dennoch die beim Léschvorgang erfolgende vertikale
Bewegung der Schiffe ausgleichen.

Das Umschlagen der Schiffsladungen erfolgt ausschlieRlich mittels der in den Schiffen inte-
grierten Pumpen, so dass sich auf dem Quai keine Pumpen zur Férderung der Erdélprodukte
befinden. An jedem Ladearm wird sich allerdings eine kleine Pumpe (Arm-Entleerpumpe)
befinden, welche dazu dient, den Ladearm nach Abschluss des Léschvorgangs von dem zuvor
geloschten Produkt zu entleeren, so dass der Ladearm anschlieend auch fiir andere Produkte
als vorher verwendet werden kann, ohne dass es zu einer Verunreinigung durch Reste des
vorherigen Produktes kommt. Des Weiteren kénnen aus den vollstandig entleerten Ladearmen
auch keine Produkte in die Mosel gelangen.

Wie bereits erwahnt, befindet sich etwa in der Mitte des Quais bzw. auf der Hohe der Rohrbriicke,
die den Quai mit dem Tanklager verbindet, eine Plattfform mit den brandschutztechnisch
relevanten Installationen (Notstromaggregate, Pumpenantriebe, Lager- und Dosiervorrichtung fur
Loschschaum). Eine weitergehende Beschreibung der Installationen findet sich im Kapitel 1.8.4
,Brandschutz und Brandbekampfung" auf Seite 73 des vorliegenden Genehmigungsantrages.

1.8.1.7 Teilflache ,Biirogebdude und Werkstatt"

Diese Teilflache, auf welcher ein Blrogebdude, eine Werkstatt sowie Lager-, Abstell- und
Parkflachen und ein Sammelbecken fiir Regenwasser (SB3) vorgesehen sind, befindet sich
nordlich des Bereiches mit den Lagertanks und umfasst eine Flache von ca. 2.890 m? Dieser
Bereich ist in der Zeichnung Nr. 6N-2.004 , Vue en Plan — Egouts enterrés — Refoulements aériens
— Elévation cuves additifs' dargestellt, welche sich im Anhang 4 befindet. Die nachfolgende
Abbildung gibt den entsprechenden Ausschnitt aus dieser Zeichnung wieder.
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Abbildung 21: Teilflache ,Birogebaude und Werkstatt"

<

Bei der Darstellung der Gebaude handelt es sich um eine schematische Darstellung, da die
detaillierte Planung und Beantragung der Geb&dude zu einem spéateren Zeitpunkt erfolgen wird
und die Errichtung und der Betrieb dieser Gebaude somit nicht Gegenstand des vorliegenden

Antrags sind.
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1.8.2 Beschreibung des Entwasserungssystems

Durch das Vorhaben erfolgt die Versiegelung von Flachen, weshalb diese Flachen kiinftig ent-
wassert werden miissen. Die versiegelten Flachenanteile der einzelnen Teilflachen werden nach-
folgend aufgelistet.

Tabelle 5: Versiegelte Flachen

Bereich versiegelte Flache
Teilfiache ,Hafenstralte” 1.100 m?

Teilflache ,Blro und Werkstatt' 2.890 m*

Teilflache ,Fullanlagen fir Tanklastwagen® 6.495 m?

Teilflache ,Additive” 942 m?

Teilfiachen ,Olabscheider u. Anlieferung-Additive” | 415 + 371 = 786 m?
Teilflache ,Lagertanks’ 11.269 m?
Tellflache ,Umschlag Kesselwagen" 870 m?

Die Teilflaichen ,Hafenstrale" und ,Quai‘ werden im Folgenden nicht weiter betrachtet, da diese
zum Hafen gehoren und diese sich somit nicht im genehmigungsrechtlichen Verantwortungs-
bereich der Tanklux S.A., sondern der Hafengesellschaft befinden. Hinsichtlich der bereits
existierenden Hafenstralle kann jedoch festgehalten werden, dass diese Uber Einlaufe an eine
Regenwasserkanalisation angeschlossen ist, welche uber mehrere Olabscheider in die Mosel
entwassert. Entsprechendes gilt fiir die Plattformen des Quais, welche Uber ein leichtes Gefalle
in Richtung der HafenstralRe verfiigen, so dass diese ebenfalls Uber das Entwasserungssystem
der Hafenstralle entwassern. Im Bereich der Verladearme befinden sich des Weiteren separate
Wannen, in welchen eventuelle Leckagen von Erdélprodukten, z.B. bei der Durchfiihrung von
Reparatur- oder Wartungsarbeiten, aufgefangen und separat entsorgt werden kénnen.

Die Teilflache ,Biro und Werkstatt® wird im Zusammenhang mit der Entwésserung im vor-
liegenden Dossier mitberlicksichtigt, unabhdngig davon, dass die Errichtung der beiden dort
geplanten Gebaude nicht Gegenstand des vorliegenden Genehmigungsantrags ist.

Wie bereits an anderer Stelle erwédhnt, werden alle Teilflachen, auf welchen Erdélprodukte
und/oder Additive umgeschlagen werden, generell fliissigkeitsdicht und medienbesténdig aus-
gefiihrt. Gleiches gilt firr alle Auffangwannen sowie Sammel- und Riickhaltebecken, welche mit
Erddlprodukten und/oder Additiven, oder mit Oberflaichenwasser, welches mit den genannten
Stoffen potentiell verunreinigt ist, in Berihrung kommen kénnen.

Der Aufbau und die Ausfiihrung der Boden- und Fundamentplatten sowie der darunter liegenden
Trag und Dichtschichten werden im Kapitel 1.9.2.1 ,Griindung, Tragschichten, Boden- und
Fundamentplatten” ab Seite 79 beschrieben.

Weitere Details kénnen der Zeichnung Plan N° C02, ,Plan béton : coupes et details”, 1:100-1:50-
1:10 im Anhang 8 entnommen werden.

gh/01 1324-ci-1072 Seite 59 von 117




ProSclut S.A.

Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers fur Erdolprodukie im Hafen Mertert

-

Entsprechende, unterirdische Rohrleitungen/Kanalisationen werden gleichfalls flissigkeitsdicht
und medienbestandig und zusétzlich doppelwandig ausgefiihrt.

Die vorgenannten Malgaben bezliglich Dichtigkeit und Bestandigkeit sind insofern auch dann
zutreffend, wenn diese in den nachfolgenden Kapiteln nicht erneut explizit genannt werden.

Im Hinblick auf das geplante Entwasserungssystem werden die in der vorstehenden Tabelle
genannten Teilflachen zu den drei ,Bereichen* A, B und C zusammengefasst. Die einzelnen
Teilflachen der jeweiligen Bereiche entwéassern im freien Ablauf in ein gemeinsames Becken.

Die Bereiche A und C sind wiederum ber Pumpen mit einem Rickhaltebecken im Bereich C
verbunden, so dass letztendlich fiir die gesamte Erweiterung lediglich eine einzige, leicht zu
kontrollierende und zu verschlielende Einleitstelle fir Regenwasser in die Mosel resultiert.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Zusammenfassung der Teilflichen zu den einzelnen Be-
reichen sowie die resultierenden Flachengrolen der jeweiligen Bereiche.

Tabelle 6: Bereiche und Teilflachen
Bereich | Teilflichen Erldauterung m?
Zone de chargement — Fiill- | Befiillung der Tanklastwagen
anlagen fur Tanklastwagen
Zone livraison des additifs — | Stellflache fur LKW, die Additive anliefern u. die
A Anlieferung Additive Additivbehéalter fiillen 7.281
Flach ischen den beid rgenannten
Zone de séparateur d'hydro- ?c © zwiscnen .en \ aen \.m genani ;
o ielitiie .= ENabs Chailier Flachen, welche ein Sicherheitsbecken und einen
Olabscheider beinhaltet.
Zone de stockage des Aufstellfiache der Lagertanks fiir Benzin, Diesel/ -
carburants — Lagertanks Heizol und Kerosin
Zone de slockage des Flache mit einem groflen, nach oben offenen
B additifs — Additive Ruckha‘l.tebeckeln, in welchem die Additivtanks 13.089
aufgestandert sind
4ane de iransfer.des Es handelt sich um die Fléche der Waggonent-
wagons — Umschlag e
ladung mit ihren 8 Entladestellen.
Kesselwagen
c Zone stockage atelier — Biiro | Besteht aus Dachflachen zweier Gebaude, Ran- 2890
und Werkstatt gier- und Lagerflachen sowie Parkflachen. '

In der Abbildung 9 ,Lage der wesentlichen Bereiche/Teilflachen und Installationen auf der
Erweiterungsflache" auf Seite 44 sowie auf der entsprechenden Zeichnung im Anhang 8, sind die
vorgenannten Bereiche A, B und C farblich dargestellt.

Beziiglich der Entwasserung dieser Bereiche sind zum einen die allgemeinen wasserrechtlichen
Anforderungen beziiglich Regenwasserriickhaltung, gedrosselter Ableitung und Behandlung von
potentiell mit Kohlenwasserstoffen verunreinigten Regenwassers sowie auch sicherheitsrecht-
liche Aspekte im Hinblick auf die Riickhaltung eventuell auslaufender Kohlenwasserstoffe, Losch-
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und Kihlwasser sowie Loschschaum zu beriicksichtigen. Des Weiteren muss generell gewahr-
leistet sein, dass die Direkteinleitstelle in die Mosel leicht Gberwacht und schnell und sicher abge-
riegelt werden kann.

Vor dem Hintergrund dieser Anforderungen wurde beschlossen, dass alle Bereiche in ein groRes
Rickhaltebecken entwassern, welches im Normalbetrieb der Rickhaltung und Pufferung von
Regenwasser dient, im Storfall jedoch ebenfalls fiir die Riickhaltung auslaufender Kohlenwasser-
stoffe oder von Losch- und Kihlwasser oder Léschschaum genutzt werden kann. Dieses
Rickhaltebecken (RRB), welches sich im Bereich B befindet, wird mittels einer manuell zu be-
dienenden Pumpe (ber einen Olabscheider (OA) in die Mosel entwassert. Hinter dem Olab-
scheider befinden sich ein Kontrollschacht sowie ein Schieber, mittels welchem die Leitung zur
Mosel hin abgeschiebert, d.h. verschlossen werden kann. Somit kann die Einleitung von Wasser
in die Mosel sowohl durch Abschalten der Pumpe, als auch durch das Schlie}en des Schiebers
gestoppt werden.

Ein weiterer Vorteil des geplanten Entwasserungssystems ist, dass das Entwasserungssystem
der Hafenstralte, welches ebenfalls mit Olabscheidern ausgestattet ist, hydraulisch nicht von der
Erweiterungsflache der Tanklux S.A. in Anspruch genommen wird.

Die nachfolgende Abbildung zeigt schematisch das Entwasserungssystem betreffend der im
Rahmen der Erweiterung versiegelten Flachen. In den nachfolgenden Kapiteln werden zusatz-
liche Erlauterungen dazu gegeben.

Bereich A Bereich B Entladung Bereich C
B T Wagons,
[y
5 —tom) se2| .Y
SB1 RRB 2307m wir] Lk S0a
25 ol — 1D _som|
Gedrosselter Abfluss
mittels Pumpe

Mosel |

Abbildung 22: Schema Entwédsserungssystem

1.8.2.1 Erlduterungen zum Bereich A

Auf allen Teilflaichen des Bereiches A kann es theoretisch zu Kontaminationen des Regen-
wassers mit Kohlenwasserstoffen kommen. Dies gilt auch fiir die Dachflache der Fiillanlagen, da
oberhalb dieser Dachflachen Produkt- und Additivieitungen verlaufen.
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Des Weiteren konnen kontaminierter Loschschaum und/oder Loschwasser/Kuhlwasser im
Bereich A anfallen. Vor diesem Hintergrund benétigt der Bereich A:

- Ruckhaltevolumen/-becken fiir auslaufende Kohlenwasserstoffe

- Rickhaltevolumen fiir Léschschaum und/oder Léschwasser/Kiihlwasser
- Regenwasserrickhaltevolumen

- Drosselabfluss

- OQlabscheider

Fiir den Bereich A ist ein Sicherheitsbecken (SB1) mit einem Volumen von 225 m? innerhalb der
Teilflache ,Zone de séparateur d'hydrocarbure” (Olabscheider) neben der Hafenstralle geplant,
so dass alle Teilflichen des Bereiches A gravitér in dieses Becken entwassern. Dieses Becken
(SB1) dient als Sicherheitsbecken sowie als Pufferbecken fiir Regenwasser, so dass dieses nicht
gravitar entleert werden kann.

Die Entleerung des Sicherheitsbeckens erfolgt ausschlieflich automatisch mittels einer Pumpe
in das im Bereich B befindliche, gemeinsame Becken (RRB). Diese Pumpe wird so dimensioniert,
dass das Becken SB1 im Falle eines Starkregenereignisses oder im Falle des Anfalls von Lésch-
/Kiihlwasser oder Léschschaum nicht Uiberlaufen kann. Sollte es zu einer Leckage eines Tank-
lastwagens kommen, kann der gesamte Inhalt eines Tanklastwagens (ca. 40 m?) in dem Becken
SB1 zuriickgehalten werden. Aufgrund des Beckenvolumens von 225 m?® steht jederzeit ausrei-
chend freies Volumen zur Riickhaltung von Erdélprodukten zur Verfugung.

1.8.2.2 Erlduterungen zum Bereich B

Auf allen Teilflachen des Bereiches B kann es ebenfalls zu Kontaminationen des Regenwassers
mit Kohlenwasserstoffen kommen. Des Weiteren kann auch hier kontaminierter Léschschaum
und/oder Léschwasser/Kiihlwasser anfallen. Vor diesem Hintergrund benétigt der Bereich B:

- Rickhaltevolumen fiir auslaufende Mineraldlprodukte

- Rickhaltevolumen fiir Léschschaum und/oder Léschwasser/Kihlwasser
- Regenwasserriickhaltevolumen

- Drosselabfluss

- Olabscheider

Der Bereich B besitzt eine Entwésserung von den Gleisanlagen in Richtung Hafenstrasse. Im
unteren Bereich, d.h. der ,Zone de stockage des additifs* befindet sich ein groRes offenes Becken
(RRB), innerhalb dessen die Additivbehalter aufgesténdert sind. Bis zum Hohenniveau der
daneben befindlichen Teilfliche ,Zone de séparateur d’hydrocarbure” besitzt das Becken RRB
ein Riickhaltevolumen von 2.307 m®.

Der Bereich B ist zum Bereich A und zum Bereich C zudem durch eine Mauer, welche auf dem
oberen Hohenniveau des Bereiches C beginnt und insgesamt auf diesem Niveau verlauft, ab-
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getrennt. Dadurch entsteht ein zusétzliches Riickhaltevolumen von 1.100 m* im Bereich B,
welches sich oberhalb der Niveaus der angrenzenden Bereiche A und C befindet. Im Bereich B
kann somit ein Volumen von insgesamt 3.407 m?® zuriickgehalten werden.

Im oberen Bereich, nahe der Gleisanlagen, befindet sich ein Sammel- und Sicherheitsbecken
(SB2) mit einem Volumen von 95 m?, an welches die 8 Auffangwannen der Waggonentladung
angeschlossen sind. Bei geringem Flissigkeitsanfall, z.B. bei normalem Regen, wird das SB2
durch ein innenliegendes Gerinne Uberbriickt und das Wasser lauft gravitar weiter bis in das
Becken RRB. Bei einem hohen Flussigkeitsanfall, z.B. bei Starkregen oder unfallbedingtem
Produktaustritt aus einem Waggon, lauft das Gerinne liber und die Flissigkeit wird innerhalb des
Beckens SB2 zurlickgehalten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Schnitt durch das Sammel- und Sicherheitsbecken SB2
mit dem innenliegenden Gerinne.
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Abbildung 23: Schnitt Sicherheitsbecken SB2

Das Becken RRB dient sowohl als Sicherheitsbecken als auch als Regenwasserriickhaltebecken
fiir die Bereiche A, B und C. Das Wasser aus den Bereichen A und C wird dem Becken RRB zu
diesem Zweck mittels Pumpen zugefihrt.

Die Entleerung des Beckens RRB ist ausschlieBlich mittels einer manuell zu bedienenden Pumpe
und iiber einen nachgeschalteten Olabscheider moglich. Bei der Pumpe handelt es sich um eine
langsam laufende Drehkolbenpumpe, welche nicht zu einer mechanischen Emulgierung even-
tuell im Wasser enthaltener Kohlenwasserstoffe filhrt. Im Anhang 8 finden sich beispielhaft
technische Informationen zu solchen Pumpen.

Die maximale hydraulische Leistung der Pumpe entspricht dem sich aus den angeschlossenen
Flachen ergebenden DrosselabfluR (siehe Kapitel 1.8.2.4 ,Berechnung von Regenwasserrick-
haltevolumen und Drosselabfluss” auf Seite 65).

Die Dimensionierung des Olabscheiders erfolgt gemaR dem Drosselabflul, d.h. der hydrauli-
schen Leistung der Pumpe, da kein hoherer Durchfluss als die maximale Pumpenleistung im
Olabscheider auftreten kann. Eine Berechnung der GroRe des Olabscheiders nach DIN EN 858
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ist somit nicht erforderlich. Unabhangig davon erfiillt der Olabscheider jedoch die sonstigen
Anforderungen der DIN EN 858 (z.B. selbsttatige Verschlusseinrichtung und Warneinrichtung).

Seitens der Tanklux S.A. ist vorgesehen, dass die Pumpe (Drehkolbenpumpe) ausschlieRlich
manuell in Betrieb genommen wird. Die Pumpvorlage im RRB wird nicht vollstéandig entleert, da
in dieser stets ein Dauereinstau erhalten bleiben soll, weshalb die Pumpe ab einem bestimmten
Niveau automatisch iber einen Schwimmerschalter abgeschaltet wird.

Der Dauereinstau dient dazu, dass eine eventuelle Olschicht auf dem Wasser nicht in den
Olabscheider gepumpt wird, sondern von der Oberflache abgesaugt und einer direkten Ent-
sorgung zugefiihrt werden kann, wodurch der Olabscheider entlastet wird.

Dem Olabscheider nachgeschaltet werden ein Schieber und ein leicht zugénglicher Kontroll-
schacht, welche das gesamte im Bereich der Erweiterung anfallende Niederschlagswasser vor
dem Eintritt in die Mosel passieren muss.

Die Einleitung von Wasser in die Mosel kann ausschlieRlich dann erfolgen, wenn die Dreh-
kolbenpumpe in Betrieb ist. Des Weiteren sind in der Leitung nach dem Olabscheider zur Mosel
hin zusétzlich Schieber installiert, mittels welcher die Abwasserleitung verschlossen werden
kann. Einer dieser Schieber befindet sich am Ausgang des Olabscheiders und der zweite in
einem offenen Schacht an der Béschung zur Mosel. Durch das Schliefen dieses zweiten
Schiebers kann auch verhindert werden, dass sich im Falle eines auRerordentlichen Hoch-
wassers Flusswasser durch diese Leitung in Richtung Olabscheider driickt.

Die Einleitstelle in die Mosel wird sich ungefahr auf Hohe des normalen Wasserpegels der Mosel
an dieser Stelle (130,15 m) befinden.

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Schnitt mit der Hohenlage des Olabscheiders, der Hohe
der Einleitstelle sowie verschiedener Wasserpegel der Mosel.
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Abbildung 24: Schnitt mit Hohenlagen bezliglich der Einleitung von Regenwasser in die Mosel

1.8.2.3 Erlauterungen zum Bereich C

Der Bereich C unterscheidet sich von den Bereichen A und B dahingehend, dass dort keine
Erdolprodukte oder andere wassergefahrdende Stoffe im Rahmen der kommerziellen Tatigkeit
umgeschlagen oder gelagert werden und somit auch kein erhdhtes Risiko bezlglich einer
Kontamination von Regenwasser oder Léschwasser durch solche Produkte besteht. Vor diesem
Hintergrund wurde seitens der Administration de la gestion de I'eau keine Forderung zur
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Aufgrund der Versiegelung besteht jedoch die Notwendigkeit beziiglich:
- Regenwasserriickhaltevolumen
- Drosselabfluss

Da jedoch auch im Bereich C Lésch- und Kiihlwasser oder auch Léschschaum anfallen kann und
die Anzahl der Direkteinleitstellen in die Mosel mdglichst geringgehalten werden soll, wurde
beschlossen, dass die Entwasserung dieses Bereiches ebenfalls Uiber das im Bereich B gelegene
Becken (RRB) erfolgen soll. Zu diesem Zweck wird im Bereich C ein Pufferbecken mit einem
Volumen von 50 m® (SB3) realisiert, in welchem das Regenwasser aus diesem Bereich aufge-
fangen und dann mittels einer Pumpe in das Regenwasserriickhalte- und Sicherheitsbecken RRB
im Bereich B gepumpt wird. Auch hier wird die Pumpe so dimensioniert, dass das Becken SB3
im Falle eines Starkregenereignisses oder im Falle des Anfalls von Losch-/Kiihlwasser oder
Léschschaum nicht Uberlaufen kann.

Das Becken SB3 wird so ausgefiihrt, dass dieses leicht kontrollierbar ist, d.h. dass schnell erkannt
werden kann, wenn es zu Fehleinleitungen von Schmutzwasser in dieses Becken kommen sollte.
Zu diesem Zweck wird ein Teil dieses Beckens offen gestaltet werden, z.B. mittels einer Ab-
deckung mit Gitterrosten.

1.8.2.4 Berechnung von Regenwasserriickhaltevolumen und Drosselabfluss

Nachfolgend findet sich eine Zusammenstellung der fiir die verschiedenen Bereiche berechneten
Regenwasserriickhaltevolumina (RRV) und Drosselabflisse (DA).

Tabelle 7: Berechnete Riickhaltevolumina (RRV) und zuldssige Abflussmengen (DA)
Flache Grofle (m?) RRV (m?) DA (I/s)
Bereich A 7.281 224 22 8,00
Bereich B 13.089 403,07 14,38
Bereich C 2.890 89,00 3,18
Y Bereiche A+B+C 23.260 716,29 25,56

Die Berechnungen erfolgten mit einer Regenintensitat von 110 l/s*ha,
einer Regendauer von 15 Minuten und auf Basis der DWA-A 117.

Die einzelnen Berechnungen sind im Anhang 8 beigeflgt.

Da alle Bereiche an ein einziges der Riickhaltung von Regenwasser dienendes Becken (RRB)
angeschlossen sind, benétigt dieses Becken ein rechnerisches Mindestriickhaltevolumen fir
Regenwasser gemal der vorstehenden Tabelle von 716,29 m®. Dieses mindestens erforderliche
Riickhaltevolumen wird durch das Becken RRB, welches tiber ein wesentlich gréReres Volumen
verfligt, sicher gewahrleistet.
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Gemal der vorstehenden Tabelle ergibt sich des Weiteren ein maximaler Drosselabflul® von
25,56 I/s (92 m*h).

Da die Entleerung des Beckens RRB ausschlieBlich mittels einer Drehkolbenpumpe erfolgt, darf
deren Forderleistung den berechneten, maximalen Drosselabflu® nicht iiberschreiten, d.h. die
Pumpe wird entsprechend ausgewahit und eingestellt werden.

Eine Berechnung der erforderlichen NenngroRe des Olabscheiders ist im vorliegenden Fall nicht
erforderlich, da sich diese aus der maximalen Forderleistung der Drehkolbenpumpe ergibt, weil
kein héher Volumenstrom in den Olabscheider eintreten kann. Dies bedeutet, dass die Nenn-
grofe des Olabscheiders mindestens der Forderleistung der Drehkolbenpumpe entsprechen
wird.

1.8.2.5 Informationen zum Olabscheider

Als Olabscheider ist zurzeit das Modell "Oleosmart-PR-C-NST NS40-60" der Fa. ACO Tiefbau
Vertrieb GmbH in der GroRe NS 40-60 vorgesehen, welches uber ein Gesamtvolumen von
13.310 | und ein Olspeichervolumen von 4.250 | verfiigt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Aufbau eines solchen Koaleszenzolabscheiders, mittels
welchem ein Gehalt an Mineraldlkohlenwasserstoffen im ablaufenden Wasser von weniger als
5 mg/l erreicht wird.

Abbildung 25: Koaleszenzolabscheider

Bei diesem Abscheider handelt es ich um ein bewahrtes Olabscheidermodell mit hoher Betriebs-
sicherheit, welches zur Behandlung von mit Leichtfliissigkeiten verunreinigtem Regenwasser von
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befestigten Flachen sowie als Rickhalteeinrichtung fiir die abgetrennten Leichtflissigkeiten
geeignet ist. Im Anhang 8 findet sich eine detaillierte Erlduterung zum Aufbau dieses Abscheiders.

Durch die Wahl einer NenngrofRe oberhalb des zuldssigen Drosselabflusses (NG 40-60 vs. DA
25,56), d.h. des maximalen Volumenstroms der vorgeschalteten Pumpe, wird die Betriebssicher-
heit des Abscheiders weiter erhoht.

Dem Olabscheider werden ein Schlammfang mit einem Volumen von 10.000 | vor- und ein Kon-
trollschacht (Probenahmestelle) nachgeschaltet. Die nachfolgende Abbildung zeigt den
prinzipiellen Aufbau einer solchen Kombination, d.h. einer so genannten ,Abscheideranlage”,
welche Ulber die bauaufsichtliche Zulassung Z-54.3-522 des DIBt (Deutsches Institut fir
Bautechnik) verfiigt, welche dem vorliegenden Antrag im Anhang 8 beigefiigt ist.

Schlammfang Olabschelder Kontrollschacht

Abbildung 26: Prinzipieller Aufbau einer Abscheideranlage fiir Leichtfliissigkeiten
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1.8.3 Beschreibung oberirdisches Rohrleitungssystem mit Pumpen (ohne Losch-
wasser- und Loschschaumleitungen)

Der prinzipielle Verlauf der oberirdischen Leitungen fiir die Férderung von Erdélprodukten und
Additiven ist in der Zeichnung Nr. 6N-2.002 ,Vue en plan — Produits — Schéma unitubulair im
Anhang 4 dargestellt.

In den nachfolgenden Kapiteln werden zusatzliche Informationen zu den Rohrleitungen an unter-
schiedlichen Schnittstellen gegeben (Art, Anzahl, Durchmesser).

Die Leitungen fiir Loschwasser und Loschschaum werden im Kapitel 1.8.4 ,Brandschutz und
Brandbekampfung” ab Seite 73 naher erlautert.

Bei allen hier betrachteten Leitungen handelt es sich um einwandige geschweilite Stahlleitungen,
jedoch mit unterschiedlichen Durchmessern.

1.8.3.1 Schnitt Quai / Tanklager

Der neue Quai besitzt auf der Hohe eines jeden Ladearmes einen Anschluss an das Tanklager.
Nachfolgend ist beispielhaft die Schnittstelle des mittleren Ladearmes markiert.
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Abbildung 27: Schnittstelle Quai / Tanklager

j b

Vom neuen Quai aus werden die aus den Schiffen entladenen Erdélprodukte zu den Lagertanks
gepumpt. Zu diesem Zweck sind an den drei Verbindungsstellen jeweils 6 Rohrleitungen (12°) far
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Produkte (z.B. 3 x Diesel, 2 x Benzin, 1 x Reserve bzw. Kerosin) vorgesehen. Es kénnen sowohl
die neuen, als auch die bestehenden Tanks von dem neuen Quai aus befiillt werden.

1.8.3.2 Schnitt Additivlagerung / Lagertanks

Von jedem Tank im Additiviager fuhrt eine 2*-Leitung in Richtung des Bereiches mit den Lager-
tanks. Von dort werden die Additivleitungen gemeinsam mit mehreren Produktleitungen zu den
Flllanlagen fiir Tanklastwagen gefihrt (siehe folgendes Kapitel).

Cuve de rétentlon

enterrée BT
10x7.25m" int. 1%. ﬁ:

Abbildung 28: Schnittstelle Flillstelle TKW / Additive

In der vorstehenden Abbildung bezieht sich der Schnitt nur auf die dunkelblaue Linie, welche die
Additivleitungen (bis zu 32 Stiick, Durchmesser 2") darstellt. Die eingezeichnete Pumpe ist ledig-
lich symbolisch dahingehend zu verstehen, dass die Additive gepumpt werden. Tatsachlich wird

gb/01 1324-ci-1072 Seite 69 von 117




ProSolut S.A,

Tanklux S.A.
Erweiterung des Tanklagers flr Erdolprodukte im Hafen Mertert YV?

jede Additivleitung Uber eine eigene Pumpe verfiigen, welche sich direkt bei dem jeweiligen
Additiv-Lagerbehalter befindet.

Bei der hellblauen Linie in der vorstehenden Abbildung handelt es sich um die Produktleitungen,
die vom mittleren Ladearm des Quais zum Tanklager fiihren (siehe vorheriges Kapitel).

1.8.3.3 Schnitt Fiillstelle TKW / Lagertanks u. Additive
Die betrachtete Schnittstelle ist in der nachfolgenden Abbildung markiert.
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Abbildung 29: Schnittstelle Fillstelle TKW / Lagertanks u. Additive

An der betrachteten Schnittstelle werden die Erdolprodukte sowie die Additive aus den jeweiligen
Lagertanks zu der Fiillanlage fir die Tanklastwagen gefordert. Fir die Erddlprodukte, in der
vorstehenden Zeichnung violett markiert, sind 6 Produktleitungen fiir Diesel, Benzin und gege-
benenfalls Kerosin mit einem Durchmesser von 10“ sowie bis zu 32 Leitungen mit einem Durch-
messer von 2" fur die Additive, dunkelblau gekennzeichnet, vorhanden (siehe auch vorheriges
Kapitel).

Die beim Befiillen der Tanklastwagen aus deren Tanks verdréngte Luft wird dem Gassammel-
und Benzindampfriickgewinnungssystem des Tanklagers zugefiihrt. Zu diesem Zweck ist an der
betrachteten Stelle des Weiteren eine Gassammelleitung (10“) vorhanden, welche in der vor-
stehenden Abbildung jedoch nicht dargestellt ist.
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Hinweis: Bei der in der vorstehenden Abbildung ebenfalls zu erkennenden hellblauen Linie
handelt es sich um die Produktleitungen, welche von dem siidlich auf dem Quai gelegenen
Ladearm zu den Lagertanks hin fiihren.

1.8.3.4 Schnitt Bestand / Erweiterung (nordlich der Umschlagstelle fiir Waggons)

Das bestehende Tanklager wird lber Rohrleitungen mit dem Erweiterungsbereich des Tank-
lagers verbunden. Betrachtet werden die verbindenden Rohrleitungen entlang der Gleise, und
sudlich der neuen Umschlagstelle fir Waggons.
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Abbildung 30: Schnittstelle Bestand / Erweiterung

An der vorstehend gekennzeichneten Schnittstelle werden sich voraussichtlich 6 Leitungen fiir
Erddlprodukte befinden (z.B. 2 x Benzin, 3 x Diesel, 1 x Reserve), welche das bestehende Tank-
lager mit der Erweiterung verbinden.

Eine verbindende Leitung fiir Kerosin ist an dieser Stelle nicht vorgesehen, da Kerosin im
Bedarfsfall ausschlieRlich in einem der neuen Behalter gelagert werden wird.

Uber die vorgenannten Produktleitungen kénnen die nachfolgend aufgelisteten Operationen ab-
( gewickelt werden.

Forderung von Erddlprodukten
« vom neuen Schiffsquai zu den bestehenden Lagertanks (mittels der Schiffspumpen);

« von der neuen Umschlagstelle fiir Waggons zu den bestehenden Lagertanks (mittels
der dort befindlichen, neuen Pumpen),

« von den neuen Lagertanks zu den bestehenden Lagertanks (mittels der zum Tank
gehodrenden, neuen Pumpe);

« von den neuen Lagertanks zu den bestehenden Fiillanlagen fiir TKW (mittels der
zum Tank gehorenden, neuen Pumpe);

« von den bestehenden Lagertanks zu den neuen Lagertanks (mittels der zum Tank
gehoérenden, vorhandenen Pumpe);

« von den bestehenden Lagertanks zu den neuen Fiillanlagen (mittels der zum Tank
gehoérenden, vorhandenen Pumpe);
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« von den bestehenden Schiffsquais zu den neuen Lagertanks (mittels der Schiffspum-
pen);

« von der bestehenden Umschlagstelle fiir Waggons zu den neuen Lagertanks (mittels
der an der Umschlagstelle bereits vorhandenen Pumpen).

Des Weiteren gibt es an dieser Stelle auch eine Gassammelleitung (10"), damit die Luft aus den
Tanks der Tanklastwagen von den neuen Fiillanlagen zu den auf dem Gelénde des bestehenden
Tanklagers befindlichen Benzin-Dampfriickgewinnungsanlagen (VRU) gefiihrt werden kann,
welche in der vorstehenden Abbildung jedoch nicht dargestellt sind.

gb/01 1324-¢i-1072 Seite 72 von 117




ProSolut S.A.

Tanklux S.A. /
Erweiterung des Tanklagers fiir Erddlprodukte im Hafen Mertert Yv ;

1.8.4 Brandschutz und Brandbekampfung

Im Rahmen der Erweiterung des Tanklagers werden zusatzliche Vorrichtungen zur Versorgung
mit Loschwasser und Loschschaum sowie zum Brandschutz installiert, welche nachfolgend
beschrieben werden.

Gemald Vorgabe der Inspection du travail et des mines erfolgt die Dimensionierung der Beriese-
lungseinrichtungen und der ortsfesten Schaumléschanlagen auf Basis folgender Regelwerke:

DIN 14 495
Berieselung von oberirdischen Behéltern zur Lagerung brennbarer Fliissigkeiten im Brandfall

DIN EN 13565-2:2018-12
Orisfeste Brandbekampfungsanlagen - Schaumldschanlagen - Teil 2: Planung, Einbau und
Wartung

Auf die DIN 14 495 wird auch in der TRGS 509 (Ausgabe September 2014 mit Berichtigungen,
Anderungen und Ergénzungen 2017), welche die Grundlage fiir die Planung der Bereiche und
Installationen beziiglich der Lagerung brennbarer Fliissigkeiten in ortsfesten Behaltern sowie
Fill- und Entleerstellen fiir ortsbewegliche Behalter war (siehe Kapitel 1.8 ,Allgemeine
Beschreibung des Vorhabens" auf Seite 43), hingewiesen.

1.8.4.1 Lésch- bzw. Kihlwasser- und Léschschaumversorgung

Nachfolgend werden ausschlieRlich die im Rahmen der Erweiterung neu hinzukommenden
Anlagen und Systeme beschrieben. Wie bereits erwahnt, kann die Versorgung der Erweiterung
mit Lsch- und Kiihlwasser sowie mit Loschschaum auch iber die entsprechenden Installationen
des bestehenden Tanklagers erfolgen bzw. unterstiitzt werden.

An dem neuen Quai befindet sich eine separate Plattform, auf welcher Installationen zur Ver-
sorgung mit Léschwasser und Léschschaum installiert sind.

Die Lésch- bzw. Kilhlwasserversorgung wurde auf einen Durchfluss von bis zu 1.600 m¥h fir
eine Dauer von mindestens 1 Stunde dimensioniert. Die Versorgungsanlage wird vollstandig
autark arbeiten und somit unabhéngig von der offentlichen Stromversorgung sein. Die Anlage
besteht im Wesentlichen aus den folgenden Elementen:

- Wasserentnahmestelle in der Mosel am neuen Quai

- 6 Loschwasserpumpen mit elektrischem Antrieb

- 2 Notstromaggregate

- Lager- und Dosiervorrichtungen fiir Schaummittel (Lagermenge 5.000 I)

- Loésch-/Kuhlwasserversorgungsleitungen (12°)

- Léschschaumversorgungsleitungen (8°)

Die Wasserentnahmestelle wird an dem neuen Quai im Bereich der Plattform, auf welcher sich
auch die Notstromaggregate und die Lager- und Dosiervorrichtungen fiir Léschschaum befinden
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werden, eingerichtet. Die Entnahmestelle wird in der vertikalen Ebene von der Quaimauer aus in
Richtung Ufer zuriickgesetzt, um Beschadigungen der Pumpen durch anlegende Schiffe vorzu-
beugen. Gegebenenfalls werden zuséatzliche Entnahmestellen im Bereich einer oder mehrerer
der Ladearmplattformen realisiert.

Als Pumpen sind 6 elektrisch angetriebene Tauchpumpen mit einer Gesamtférderleistung von
1.500 m?/h vorgesehen.

Zur autonomen Versorgung der Léschwasserpumpen, sowie anderer Installationen, mit Strom,
sind zwei Notstromaggregate mit einer Gesamtleistung von 2.000 kVA als Containeranlage
geplant, welche sich auf einer Plattform des Quais befinden.

Die Léschwasserpumpen werden in eine gemeinsame Loschwasserleitung (galvanisierter Stahl,
12") einspeisen. Diese Léschwasserversorgungsleitung wird sowohl zu allen neuen Betriebsbe-
reichen der Erweiterung gefiihrt, als auch mit dem bereits bestehenden Loschwasserver-
sorgungssystem verbunden, so dass kiinftig eine vollstandige Redundanz bezuglich der autarken
Loschwasserversorgung besteht.

Der prinzipielle Verlauf dieser Leitung kann der Zeichnung Nr. 6N-2.003 ,Vu en plan, Canalisa-
tions incendie’ im Anhang 4 entnommen werden. Es ist zu beachten, dass es sich um eine
schematische Zeichnung handelt, welche lediglich das Prinzip verdeutlicht, nicht jedoch aus-
fuhrungsgetreue Details wiedergibt.

Auf der bereits erwahnten Plattform befinden sich ein Container mit einem Vorratstank fir
Schaummittel (5.000 |) sowie eine Schaumerzeugungsvorrichtung. Der Vorratsbehélter fur das
Schaummittel wird entweder doppelwandig mit Leckiiberwachungssystem ausgefiihrt oder er
wird in eine Auffangwanne mit 100% Riickhaltevolumen eingestellt. Des Weiteren wird der Tank
mit einer Fiillstandsanzeige ausgestattet und thermisch isoliert und/oder mit einer Beheizung
ausgestattet.

Ein technisches Datenblatt sowie ein Sicherheitsdatenblatt des derzeit vorgesehenen, alkoholbe-
standigen Schaummittels sind im Anhang 5 des vorliegenden Antrags enthalten. Beziiglich der
Art des Schaummittels ist generell jedoch zu beriicksichtigen, dass letztendlich ein Schaummittel
ausgewahlt werden wird, welches den zum Zeitpunkt der Realisierung des Projektes geltenden
Anforderungen an Schaummittel entsprechen wird.

Zur Erzeugung des Schaumes wird aus der Loschwasserversorgungsleitung Wasser ent-
nommen und einem Schaumgenerator zugefiihrt. Des Weiteren wird ein Teil des Wassers
genutzt, um eine wasserbetriebene Pumpe in Gang zu setzen, welche das Schaummittel in den
Schaumgenerator dosiert.

Der erzeugte Schaum wird in eine zentrale Léschschaumleitung (galvanisierter Stahl, 8") ein-
gespeist, welche analog zu der Loschwasserleitung zu allen Betriebsbereichen der Erweiterung
geflhrt wird.

Der prinzipielle Verlauf dieser Leitung kann ebenfalls der Zeichnung Nr. 6-2.-003 ,Vue en plan,
Canalisations incendie" im Anhang 4 entnommen werden. Es ist zu beachten, dass es sich auch
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hierbei um eine schematische Darstellung handelt, welche lediglich das Prinzip verdeutlicht, nicht
jedoch ausfiihrungsgetreue Details wiedergibt.

Hinweis: Die Léschschaum- und die Kiihl-/Léschwasserleitungen der Erweiterung werden an die
entsprechenden Systeme des Bestandes angeschlossen, so dass daruber eine weitere Wasser-
versorgung von bis zu 1.080 m¥h (mittels 6 Pumpen a 180 m3h) sowie eine zusatzliche Ver-
sorgung mit Léschschaum (Schaummittelmenge derzeit 25.000 1) zur Verfligung stehen.

1.8.4.2 Kiihl- und Léschvorrichtungen an den neuen Lagertanks

Die neuen Lagertanks verfiigen iiber Berieselungsvorrichtungen zur Kihlung der Tanks sowie
tiber redundante Schaumléschvorrichtungen zur Bekdmpfung von Branden im Inneren der Tanks
sowie im Ringspalt zwischen den Wandungen.

Die Berieselungsvorrichtungen sind an die Kiihl-/Loschwasserversorgungsleitung angeschlossen
und befinden sich sowohl oben auf den Tanks zur Kiihlung der Tankdacher, als auch umlaufend
am duferen Tankmantel zur Kiihlung der AuRenwande. Im Falle der Aktivierung der Be-
rieselungsvorrichtungen tritt aus den Diisen dieser Vorrichtungen Wasser aus, welches die
Warme aufnimmt und abfiihrt, so dass ein kritischer Temperaturanstieg der Tankwandungen
verhindert wird. Um eine sichere Berieselung der gesamten Tankhdhen zu erreichen, werden die
Berieselungsvorrichtungen fiir den vertikalen Teil der Tanks auf zwei Hohen realisiert (ganz oben
und auf etwa 2/3 oder 1/2 der Héhe).

Die Schaumldschvorrichtungen im Inneren der Tanks befinden sich umlaufend oberhalb der
héchstmaglichen Stellung der Schwimmdecken. Aufgrund der Konstruktion der Schwimmdecken
kann ein Brand ausschlieRlich im umlaufenden, ringférmigen Dichtungsbereich der Schwimm-
decke zu der inneren Behalterwand entstehen. Durch die Schaumléschvorrichtungen wird der
Schaum umlaufend tiber diesem ringférmigen Dichtungsbereich eingebracht, so dass dieser
Bereich sehr schnell mit Schaum bedeckt und ein eventueller Entstehungsbrand dadurch ge-
I6scht wird.

In jedem Tank sind zwei Schaumlschvorrichtungen vorhanden, welche unabhangig voneinan-
der sind und die jeweils iiber separate Anschlussleitungen an die Loschschaumversorgungslei-
tung angeschlossen sind.

1.84.3 Sonstige Léschvorrichtungen

Wie beschrieben, werden die Versorgungsleitungen fiir Loschschaum und Losch- bzw. Kahl-
wasser in oder durch alle neuen Betriebsbereiche geflihrt.

In allen Bereichen wird es geeignete, fest installierte Installationen zur Ausbringung von Losch-
wasser oder/und Schaum (z.B. Wasser-/Schaumwerfer) geben, um z.B. die Auffangwanne fur
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Additive oder die Fiillanlagen fiir die Tanklastwagen mit Wasser zu berieseln oder mit Losch-
schaum zu beschaumen.

Zum heutigen Zeitpunkt ist die diesbeziigliche Planung noch nicht vollstédndig abgeschlossen, so
dass Details wie z.B. die Art und genaue Lage der Ausbringungsvorrichtungen, noch nicht
feststehen. Vor diesem Hintergrund sind solche Installationen in der Zeichnung Nr. 6N-2.-003
.Vue en plan, Canalisations incendie" im Anhang 4 lediglich symbolisch hinsichtlich Lage, Art und
Anzahl angedeutet. Die konkrete, verbindliche Ausfiihrung erfolgt in Abstimmung mit den zu-
standigen Stellen rechtzeitig vor der Installation der entsprechenden Anlagen.

1.8.4.4 Loéschwasserriickhaltung

Die Riickhaltung von Léschwasser und Léschschaum erfolgt prinzipiell Gber das Entwasserungs-
system, welches im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung des Entwasserungssystem" ab Seite 59 aus-
filhrlich beschrieben wird, indem die Pumpe im Riickhaltebecken RRB abgeschaltet und der in
der zur Mosel fiihrenden Leitung befindliche Schieber geschlossen wird, so dass kein Wasser
aus diesem System mehr austreten bzw. in die Mosel gelangen kann. Durch die internen
Sammel- und Riickhaltebecken steht somit fiir die Flachen, auf welchen Erddlprodukte und
Additive gelagert und umgeschlagen werden (Bereich A und B), insgesamt ein Riickhaltevolumen
von 3.727 m? zur Verfiigung, welches sich wie gemaf nachfolgender Tabelle zusammensetzt.

Tabelle 8: Riickhaltevolumen Loschwasser
Riickhaltevolumen m?
- Becken SB1 225
- Becken SB2 95
-RRB 2.307
- Stauraum oberhalb RRB 1.100
Summe: 3.727
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1.9 Bauphase

Die Bauphase umfasst verschiedene Einzelphasen wie folgt:

« die Schaffung der erforderlichen Zuwegungen, der Baustelleneinrichtungs- und der Kranstell-
flachen,

« notwendige vorbereitende Erd- und Terrassierungsarbeiten,

» notwendige TiefbaumaRnahmen, einschlieRlich eines moglichen Baustellenverbaus und der
entsprechenden Wasserhaltungsmafnahmen,

« die Erstellung von Fundamenten und Bohr-/Lastpfahlen,
« die Anlage von Trag- und Dichtschichten,
« die Anlage von Bodenplatten, von Auffangwannen sowie Puffer- und Rickhaltebecken,

« die Erstellung und/oder Installation oberirdischer Bauteile, vor allem der Tanks und der Be-
und Entladevorrichtungen,

« die Installation der einzelnen Anlagen in den Rohbauten,
» die finalen Innenausbauarbeiten,
« die erforderlichen Aulten-, Wege- und Bepflanzungsarbeiten und schlieflich

¢ den Riickbau der (nur) temporar bendtigten Baustelleneinrichtungen.

1.9.1 Baustelleneinrichtung

Die Einrichtung der Baustelle umfasst zu Beginn nattirlich vor allem die Installation temporarer
Einrichtungen und Anlagen sowie die Abgrenzung von Lagerflachen und sonstigen Bereichen,
welche zur Durchfiihrung der Bauarbeiten erforderlich sind.

Die wesentlichen temporéren Installationen und Anlagen werden nachfolgend genannt:
e Baustellencontainer mit Blros

e Baustellencontainer mit Sozialrdumen (Aufenthalts-, Ruhe- und Speiserdume, Erste-Hilfe-
Raum),

e Baustellencontainer mit Sanitaranlagen (Umkleiden, Duschen, Toiletten),

« Baustellencontainer zur Lagerung von Werkzeugen und Materialien,

« Doppelwandige, mobile Tanks zur Versorgung von Geraten und Baumaschinen mit Treibstoff,
e Baustellenkran/-krane,

« Lagerflachen,

e Abstellflachen fir Baumaschinen,
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« Parkflachen,

» Einzdunung/Begrenzung der Baustelle.

Die Baustelleneinrichtung wird insgesamt ca. 15 Arbeitstage in Anspruch nehmen, wobei die
Arbeiten im Zeitraum von 7h00 bis 19h00 durchgeflihrt werden.

Wahrend dieser Phase werden bis zu 8 Personen gleichzeitig auf der Baustelle anwesend sein.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die prinzipiell geplante Einrichtung der Baustelle entsprechend
dem aktuellen Planungsstand, Anderungen sind méglich, je nach ausfiihrendem Unternehmen.

Turmdrehkran 50 m

Baustellencontainer + Parking

[
1

Abbildung 31:  Einrichtung der Baustelle

Zur Einrichtung der Baustelle werden im Wesentlichen die in der nachfolgenden Tabelle auf-
gefiihrten Maschinen verwendet.

Tabelle 9: Einrichtung der Baustelle - verwendete Maschinen
Gerat Typ Anzahl LWA Betriebszeit
dB(A)
Mobilbagger als Bagger,
Lader, Stapler und Werk- | z.B. Mecalac 12 MTX 1 101 8 hiTag
zeugtrager
Turmdrehkran z.B. Liebherr 85 EC-B 5 2 96 8 h/Tag
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Gerat Typ Anzahl LWA Betriebszeit
dB(A)

Maobilkran z.B. Liebherr LTM 1040-3 1 105 8 hiTag

LKW (3 bis 4 Achsen) verschiedene 2 105 8 h/Tag"’

1.9.2 Bautechnische Ausfiihrung

Im vorliegenden Fall werden im Rahmen der BaumafRnahmen nur konventionelle, respektive
etablierte Arbeitsverfahren eingesetzt.

Soweit méglich und sinnvoll, wird auf vorgefertigte und zum erforderlichen Zeitpunkt angelieferte
Bauteile zuriickgegriffen werden. In der Mehrzahl der Falle, vor allem bei der Erstellung von
unterirdischen Bauteilen, wasserdichten und medienbesténdigen Bodenplatten oder Behaltern
wird jedoch eine Erstellung in Ortbeton erforderlich sein, um die erforderliche Qualitat und
Dichtigkeit sicherstellen zu kénnen.

Installationen werden einen groflen Umfang einnehmen, sei es in Form der Behélter, der
Leitungen oder der Forderaggregate, der Be- und Entladeeinrichtungen, sicherheitstechnischer
Installationen etc.

1.9.2.1 Griindung, Tragschichten, Boden- und Fundamentplatten

Da die neuen Tanks und die Verladeeinrichtungen auf einem Niveau leicht oberhalb der aktuellen
Gelandeoberkante installiert werden sollen, sind keine tiefreichenden flachendeckenden Ab-
grabungen etc. erforderlich. Im Allgemeinen wird lediglich die oberste Bodenschicht abgehoben
(bis ca. 1 m), um gegen ein tragféhigeres und besser verdichtbares Material ausgetauscht zu
werden. Lediglich im Bereich der geplanten Pufferbecken, die eine Tiefe von bis zu ca. 45m
aufweisen, sowie zur unterirdischen Installation des vor Ort vorgesehenen Olabscheiders sind
lokale Abgrabungen erforderlich.

Die entsprechenden Bereiche sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

" ca. zwei LKW-Bewegungen pro Stunde
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Abbildung 32:  Lokal erforderliche Abgrabungen fiir Puffer- und Riickhaltebecken etc.

Zu den einzelnen Bereichen seien kurz einige grundlegende Informationen gegeben:

« Auffangwannen Waggonentladung Tiefe Auskofferung: ca. 1,5 m
« Sammelbecken SB1 Tiefe Auskofferung: ca. 4,5-5m
« Sammelbecken SB2 Tiefe Auskofferung: ca. 5,0 m
¢ Sammel- und Riickhaltebecken RRB Tiefe Auskofferung: ca. 3,5-5m
+« Sammelbecken SB3 Tiefe Auskofferung: ca. 4,5 m

Da am Standort der geplanten Erweiterung meterhohe Auffiillungen vorliegen, ist in allen Féllen
davon auszugehen, dass die entsprechenden Auskofferungen sich auf den Bereich der
anthropogenen Auffiillungen beschranken werden. Der gewachsene bzw. urspringlich hier
einmal anstehende Boden (Alluvium) wird voraussichtlich nicht erreicht werden.

Um die im Bereich der Lagertanks nicht unerhebliche Auflast abtragen und den ortlichen Griin-
dungsbedingungen Rechnung tragen zu kénnen, wird auf eine Pfahlgriindung zuriickgegriffen.
Details hierzu, respektive Informationen hinsichtlich deren Anzahl, Lage und Abstand zueinander
kénnen der nachfolgenden, schematischen Abbildung entnommen werden.
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Abbildung 33:Vorgesehener Umfang an Pfahlgriindungen

Bei den dargestellten Pfahlen handelt es sich um sogenannte ,100 t-Pfahle”, die von einer
Spezialfirma mittels eines mehrstufigen Bohrverfahrens (Doppelrotations-Verfahren) erstelit
werden. Dieses Verfahren gilt als ein sehr leises und vor allem sehr vibrationsarmes Verfahren,
das sich insbesondere unter Bedingungen, wie sie am Standort herrschen, in der Praxis bewahrt
hat, d.h. bei méachtigen Auffillungen, die als inhomogen anzusehen sind.

Der Prozess zur Erstellung dieser Bohrpfahle gliedert sich in die drei Stufen, die in der nach-
folgenden Abbildung in schematischer Form dargestelit sind:

1. Bohren gebohrt wird mit einem Bohrer, der sich in einem Rohr befindet. Wahrend sich der
Bohrer von oben betrachtet im Uhrzeiger dreht, dreht sich das ihn umgebende
Aussenrohr in die entgegengesetzte Richtung. Beide werden mit der gleichen
Geschwindigkeit vorgetrieben, so dass das auRenliegende Rohr den Bohrkanal
unmittelbar abdichtet und so das Herabfallen von losem Material etc. verhindert.

2. Verfiillen Ist die gewiinschte Endtiefe erreicht, d.h. ist der tragfahige Untergrund erreicht,
dann wird der Bohrvorgang beendet und Rohr und Bohrer werden nach oben
gezogen. Gleichzeitig wird durch ein diinnes Rohr in der Seele des Bohrers Beton
in den freiwerdenden Hohlraum eingeleitet, so dass dieser verflillt wird, ohne dass
Material aus der Bohrwand abbrechen kann. So entsteht ein homogener,
gleichférmiger Pfahl, der tiber die gesamte Hohe einen identischen, vor Beginn
des Bohrens festgelegten Durchmesser besitzt.

3. Verstarken  Durch Einbringen eines Armierungskorbes aus Baustahl kann der Bohrpfahl
verstarkt werden. Der vorgefertigte, auf die Baustelle gelieferte Korb wird in den
unbewahrten Betonkorper einvibriert, wodurch mogliche kleinere Hohlrdume
geschlossen und ein guter Verbund sichergestellt werden.
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1) Forage 2) Injection 3) Equipement

Abbildung 34: Doppelrotationsverfahren zur Erstellung der Bohr-/Lastpfahle

Die Bohr-/Lastpfihle haben einen Durchmesser von 0,63 m, sie werden in einem Abstand von
ca. 2,0 m zueinander gesetzt. Sie kommen zum einen unter den zur Installation vorgesehenen 7
neuen Tanks zum Einsatz, zum anderen unterhalb der beiden Auffangwannen im Bereich der
Additivlagerung (siehe vorausgehende Abbildung).

Nach Erstellung der Bohr-Lastpfahle werden allen Flachen, auf welchen Erddlprodukte oder
Additive umgeschlagen werden, versiegelt, d.h. mit einem medienbestandigen und im Bereich
der Fugen abgedichteten Beton in Form von Boden und -Fundamentplatten aus nachverdich-
tetem Stahlbeton (DALLE DPE, RADIER DPE) belegt.

Alle entsprechenden Betonflichen sowie Auffangwannen sind einschlieRlich der Fugendich-
tungen fliissigkeitsdicht und medienbesténdig ausgefiihrt und die Bodenflachen weisen eine
leichte Neigung hin zu einer Abflussrinne oder einer Auffangwannen auf. Sie lagern zum Teil auf
den vorangehend beschriebenen Bohr- bzw. Lastpfahlen und einem Untergrund, welcher zwei
Tragschichten unterschiedlicher Kérung und eine dariiberliegende, durchgehende Dichtungs-
bahn aus Bentonit (TAPIS BENTONITIQUE) besitzt. Die Bentonitdichtung wird durch eine Sand-
schicht (SABLE STABILISE) vor mechanischer Beeintrachtigung geschiitzt, welche wiederum von
einem Geotextil und einer dartber liegenden Kunststofffolie aus Polyethylen bedeckt ist (siehe
nachfolgende Abbildungen).
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Abbildung 35:  Schnitt mit beispielhaftem Aufbau von Boden- und Fundamentplatten mit Trag-
und Dichtschichten
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Abbildung 36:  Schnitt durch die Aufstellfidche fiir Tanks sowie durch den Additiviagerbereich
Weitere Details kénnen der Zeichnung Plan N° C02, ,Plan béton : coupes et details”, 1:100-1:50-
1:10 im Anhang 8 entnommen werden.

Die Entwasserung der verschiedenen Flachen sowie die Ableitung des anfallenden Abwassers
werden im Kapitel 1.8.2 ,Beschreibung des Entwasserungssystems" ab Seite 59 beschrieben.

gb/01 1324-ci-1072 Seite 83 von 117




ProSolut S.A.

Tanklux S.A.

Erweiterung des Tanklagers fur Erdélprodukte im Hafen Mertert ‘ ;

1.9.2.2 Baugrubensicherung

Da die vorangehend beschriebenen unterirdischen Bauwerke nicht tief in den Untergrund
einbinden, kann auf einen spezifischen Baugrubenverbau mit Betonpféhlwénden etc. verzichtet
werden. Bei den groRfléchigeren und flacheren Baugruben kann erweitert ausgeschachtet und
eine natiirliche Béschung mit einem stabilen Béschungswinkel angelegt werden.

In anderen Fallen, wo sich dies nicht anbietet, kann beispielsweise auf einen Boxenverbau
zurtickgegriffen werden.

Abbildung 37: Malnahmen der Baugrubensicherung, hier: Boxenverbau

Aufgrund der geringen Tiefe der Baugruben und der Erhdhung des Geldndes durch meterhohe
Auffiillungen liegt der Grundwasserspiegel im Allgemeinen sehr niedrig, d.h. es ist nicht mit einem
Eindringen von Grundwasser in die Baugruben zu rechnen. Ferner leiten die Auffiillmassen an-
fallende Niederschlage relativ gut ab, so dass spezifische Maltnahmen der Grundwasserhaltung,
einschlieRlich der Dekantierung von im abgepumpten Wasser enthaltenen Feststoffen vor
Einleitung in die Mosel voraussichtlich nicht erforderlich sein werden.

Sollten die spezifischen Bedingungen in der Bauphase aber dennoch eine Grundwasserhaltung
erfordern, dann wird abgepumptes Grubenwasser erst einer Dekantation sedimentierbarer Stoffe
in einem Container zugefiihrt, bevor es schlieRlich abgeleitet wird (siehe Schema in der nach-

folgenden Abbildung).
Absetzmulde

Schmutzwasser-
Wassermphase Pumpe

Schlamm / Erde

Kanal / Vorfiuter

Baugrube
Abbildung 38: Mdgliche Behandlung anfallender Baugrubenwasser
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1.9.2.3 Anfallende Erdmassen

Im Zuge der Auskofferungen, aber auch beim Erstellen der Bohr-/Lastpfahle fallen Erdmassen
an. Wie bereits vorangehend dargelegt, wird davon ausgegangen, dass diese unkontaminiert
sind. Diese Massen werden entweder auf angrenzenden, nicht fiir das Erweiterungsvorhaben
benotigten Fléchen tempordr zwischengelagert, oder aber unmittelbar von der Baustelle
abgefahren, denn nicht alle ausgekofferten Massen koénnen vor Ort wieder eingebaut oder
wiederverwertet werden. Es wird mit einem Uberschuss von ca. 3 —4.000 m* an Massen ge-
rechnet.

Diese werden einer den gesetzlichen Vorschriften entsprechenden Verwertung oder Entsorgung
zugefiihrt, sei es durch eine Verwendung im Rahmen eines anderen Verfahrens oder durch eine
Verbringung auf eine hierfir zugelassene Deponie.

1.9.2.4 Konstruktion der Bauwerke
Stahlbetonarbeiten

Viele Bauwerke zur Erweiterung des Tanklagers der Tanklux S.A. werden als Stahlbeton-
konstruktionen ausgefiihrt.

Aus statischen und hydraulischen Griinden miissen die unterirdischen Stahlbeton-Bauwerke vor
Ort erstellt werden, vorgefertigte Elemente kénnen hier i.a. nicht eingesetzt werden.

Fir die Ausfiihrung der Beton- und Stahlbetonarbeiten ist ausschlieflich die Benutzung von
Transportbeton vorgesehen. Die Transportbetonzentrale ist fremdiiberwacht und durch die
zustandigen Gremien zugelassen.

Die Stahl-Armierungen werden auf der Baustelle selbst gefertigt.

Die erforderlichen Schalungen werden mittels {iblicher Schalungssysteme erstellt, wobei fiir die
Herstellung der unterschiedlichen Oberflachen verschiedene Schalqualitdten / Schalmodule
verwendet werden.

Das Aufstellen der Schalungen sowie die Montage der Stahl-Armierungen erfolgen mit Hilfe
des/der vor Ort aufgesteliten Turmdrehkrans/-kréne sowie mittels mobiler Kréne. Zum Beton-
transport werden entsprechende LKW (Fahrmischer) sowie mobile Betonpumpen eingesetzt.
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Abbildung 39: Erstellung er‘ Stahlbetonbauwerke vor Ort / Schalungssysteme

Nach Erstellung der unterirdischen Bauwerke werden die groRflachigen Bodenplatten erstellt.
Auch hier kommt Ortbeton, der per LKW bzw. Fahrmischer angeliefert wird, zum Einsatz.

1.9.2.5 Sonstige Bauarbeiten

Die sonstigen Bauarbeiten werden in allgemein tiblicher Form ausgefiihrt. Hierzu gehoren:

« Maurer- und sonstige Bauarbeiten

« Fassadenarbeiten und Dacheindeckungen fiir die Herstellung der geschlossenen Rohbauten
+ |nnenausbauleistungen.

Parallel zu diesen bzw. im Anschluss hieran konnen die notwendigen Installationen vorge-
nommen werden.

1.9.3 Installationen

Die Installation der Tanks, der Be- und Entladeeinrichtungen, der Verladeeinrichtungen etc. er-
folgt ausschlieRlich durch hierauf spezialisierte Unternehmen. Die Installation erfolgt ,on site”,
wobei auf vorgefertigte Elemente zuriickgegriffen wird, die auf die Baustelle angeliefert werden.

Der Zusammenbau erfolgt im Allgemeinen durch Schweillen, um die erforderliche Dichtigkeit
und Stabilitat sicherstellen zu kénnen, teilweise aber auch mittels Verschraubungen (Flansche
etc.).

Da der Installation der Anlagen vor Ort eine detaillierte Ausfiihrungsplanung sowie ein Ruckgriff
auf ein ,Baukastensystem“ respektive auf Bauteile und Baugruppen, die in einer Vielzahl
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vergleichbarer Anlagen bereits zum Einsatz kamen, zugrunde liegen, kann die Installation der
Anlagen, vor allem der groRvolumigen Baukdrper in einem (berschaubaren Zeitraum realisiert
werden. Die anschlieflende Installation der Verrohrungen, der Schieber und Pumpen etc. der
anlagen- und sicherheitstechnischen Einrichtungen etc. nimmt einen mindestens gleichen,
tendenziell langeren Zeitrahmen in Anspruch. Hierzu gehdren auch Funktions- und Dichtig-
keitspriifungen etc., die im Vorfeld bzw. im Rahmen der Abnahme der Anlage erforderlich sind.

Die Installationsarbeiten umfassen neben der Installation der neuen Tankanlagen auf dem
Betriebsgelénde der Tanklux S.A. auch die Installation der Entladeeinrichtungen, der Notfallein-
richtungen (z.B. Léschwasserpumpen) etc. im Bereich des neuen Quais unmittelbar am Mosel-
ufer. Diese Arbeiten konnen erst nach Erstellung des Quais sowie der allgemeinen hierzu
gehorenden Bauteile und Installationen, die im Verantwortungsbereich der Hafengesellschaft
liegen, erfolgen.

\
\
\,\

3

\

\"\

.-

Abbildung 40: Tankinstallation mittels Standardbauteilen und mit Hilfe von Mobilkranen
(Beispiel)

Aus nachvollziehbaren Griinden wird seitens der Tanklux S.A. auf eine gute Koordination dieser
MafRnahmen und auf deren zeitnahe Realisierung gedrangt werden.
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1.9.4 Dauer der Arbeiten und eingesetztes Personal

Baustellenzeiten:

Auf der Baustelle wird nur an Wochen-/Arbeitstagen (einschliefflich Samstag) gearbeitet, die
Arbeitszeit beginnt morgens um 7.2 Uhr und endet im Allgemeinen gegen 19.% Uhr. Sofern
Bedarf und entsprechend den Witterungsverhaltnissen, sind (temporér) jedoch auch Arbeiten bis
ca. 22.9 Uhr maglich.

Es gibt jedoch keine Nachtarbeit (nach 22.% Uhr) sowie keine Arbeiten an Sonn- oder Feiertagen.

Arbeitszeitenplan:

Die Tanklux S.A. geht von einem Zeit-Bedarf von bis zu 48 Monaten zur Ausfiihrung der Arbeiten
zur Erweiterung ihres Tanklagers im Hafen Mertert aus. Dies schliefit alle vorangehend
beschriebenen Arbeiten ein.

Die konkrete Dauer ist u.a. aber auch wesentlich von den BaumafRnahmen zur Erstellung des
neuen Quais durch die Hafengesellschaft abhéangig. Auf diese hat die Tanklux S.A. keinen
unmittelbaren Einfluss. Eine Verkiirzung des 0.g. Zeitraums ist daher ebenso mdglich, wie eine
Ausweitung Uber die genannten 48 Monate hinaus. Aus nachvollziehbaren Griinden wird die
Tanklux S.A. auf eine moglichst ziigige Umsetzung aller Manahmen und damit auf eine
maximale Verklrzung der Bauzeit drangen.

Eingesetztes und auf der Baustelle anwesendes Personal.

Im Durchschnitt ist mit folgendem Personal zu rechnen, das sich wahrend der Bauphase auf dem
Gelande aufhalten wird:

» Mitarbeiter des Bauunternehmens ca. 25 bis 30 Personen
« Mitarbeiter des/der Installationsunternehmen(s) ca. 15 bis 20 Personen
« Mitarbeiter von beauftragten Sub-Unternehmern ca. 10 bis 15 Personen
e Bauleitung und -kontrolle sowie Auftraggeber ca. 2 bis 5 Personen.

Hinzu kommen Fahrzeugfiihrer, die sich fiir An- oder Abtransporte kurzzeitig auf dem Gelande
aufhalten konnen.

Im Durchschnitt dirften sich, in den Hauptphasen ca. 30 bis 50 Personen auf der Baustelle
aufhalten, zeitweise aber auch deutlich weniger, da einzelne der genannten Arbeiten parallel,
andere aber nacheinander ablaufen werden. D.h. in einzelnen Phasen sind (ggfs. auch deutliche)
Abweichungen von den angegebenen Durchschnittszahlen moglich.

1.9.5 Eingesetzte Maschinen / Verfahren

Zur Durchfiihrung der erforderlichen Bauarbeiten werden nur allgemein lbliche Arbeitsverfahren
mit den auf jeder Baustelle zu findenden Maschinen und Geréten eingesetzt.

Zum Einsatz kdnnen die nachfolgenden Maschinen und Gerate kommen:
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Tabelle 10:  Moglicher Umfang der eingesetzten Arbeitsgeréte und Maschinen

Y

Gerat Mogliches Modell Anzahl Dauer
Turmdrehkran Potain MD 235 2-3 19 Monate
Mobilkran Liebherr LTM 1040-3 1 12 Monate
Hydraulikbagger Caterpillar 320 L 2 4 Monate
Hydraulikbagger O+K RH 30 1 4 Monate
Hydraulikbagger Liebherr A 900 2 3 Monate
Radlader Caterpillar 926 1 4 Monate
Radlader JCB 415 1 nach Bedarf
Kettenlader Caterpillar 926 1 nach Bedarf
Mehrzweckgerat Mecalac 11 MXT 1 12 Monate
Mehrzweckgerat Mecalac 14 MXT 1 12 Monate
Riittelwalze Hamm 3412 T 1 3 Monate
Riittelwalze Bomag BW 100 D 1 12 Monate
Kompressor Atlas Copco XAS 550 1 19 Monate
Vibrationsstampfer Bomag BT 68 2 12 Monate
Rittelplatte Bomag BPR 50/55 D 1 12 Monate
Doppelvibrationswalze Bomag BW 60 S 1 12 Monate
Notstromaggregat Atlas Copco QAS 40 1 nach Bedarf

Eine verbindliche Aussage, welche Maschinen in welcher Anzahl in welcher Bauphase und fur
welche Dauer gebraucht werden, ist vorab nicht mdglich. Es ist davon auszugehen, dass die
meisten Maschinen nicht gleichzeitig betrieben werden. So werden grof¥flachige bzw. wenig
tiefreichende Arbeiten mit dem Radlader ausgefiihrt, wahrend zur Erstellung der tieferen Bau-
gruben zwingend Schaufelbagger benétigt werden. Diese sind auch zur Anlage der Boschungen
erforderlich.

Riittelwalzen und/oder Riittelplatten kommen erst abschlieBend zum Einsatz, nachdem das
Planum und die Tragschicht im Bereich der Bodenplatte sowie gegebenenfalls im Bereich der
Fahrwege mittels Radlader, etc. hergestellt wurden.

Transportgerate:

Im Rahmen der BaumafRnahmen werden verschiedene LKW mit 3 oder 4 Achsen und einer
Zuladung von ca. 12,5 bis ca. 17,5 Tonnen (bzw. ca. 7,5 bis ca. 10 m?®) eingesetzt werden.

Sollte es zu einer Verunreinigung des 6ffentlichen Wegenetzes kommen (kénnen), wird durch
das Bauunternehmen eine Kehrmaschine eingesetzt. Sollte diese Maflnahme sich nicht als
ausreichend erweisen, z.B. in Abhangigkeit von den zur Bauzeit herrschenden Witterungs-

gb/01 1324-¢i-1072 Seite 89 von 117




ProSolut S.A.

Tanklux S.A.

Erweiterung des Tanklagers fur Erdélprodukte im Hafen Mertert ‘ ;

bedingungen, dann wird zusatzlich eine Reifenwaschanlage zur Reinigung der LKW-Reifen beim
Abtransport von Massen etc. von der Baustelle installiert.

1.9.6 Sicherung der Baustelle

Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt ausschlieBlich aus stidlicher Richtung, d.h. an der Klaranlage
Grevenmacher vorbei. Die Hafenstralle ist im weiteren Verlauf am Zugang zum bestehenden
Tanklager durch ein Tor abgeriegelt, so dass weder Fahrzeuge noch Personen aus dieser
Richtung in das bestehende Tanklager gelangen kénnen. Da das bestehende Tanklager vom
Baustellengeschehen vollstandig getrennt ist, wird ein ungestorter und ungeféhrdeter Betrieb des
bestehenden Tanklagers wahrend der Bauphase gewahrieistet.

Die Baustelle selbst wird umzaunt und es werden Baustellen- und Warnschilder installiert. Der
Zutritt zur Baustelle wird auf entsprechend autorisierte Personen beschrankt.
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1.10 Betriebsphase

1.10.1 Beschreibung der wesentlichen Aktivitaten

Bei dem Tanklager der Tanklux S.A. handelt es sich um ein Unternehmen, welches Dritten, z.B.
Erdélunternehmen oder potentiell auch staatlichen Stellen, seine Lagerkapazitdten und seine
Umschlag- und Fiillvorrichtungen sowie den Betrieb dieser Anlagen durch das eigene Personal
vermietet.

Die Hauptaktivitaten der Tanklux S.A. umfassen daher die folgenden, mit dem gewerblichen Um-
schlag von Erddlprodukten verbundenen Tatigkeiten:

- Entleerung von Schiffen mit Erddlprodukten

- Entleerung von Eisenbahnkesselwagen mit Erddlprodukten

- Entleerung von Tanklastwagen mit Additiven

- Befiillung von Lagertanks mit Erddiprodukten

- Beflillung von Additiviagertanks mit Additiven

- Abfiillung von Erddlprodukten mit/ohne Additiven in Tanklastwagen
- Steuerung und Uberwachung von Entleer- und Befiillvorgéangen

- RegelmaRige Durchfiihrung von Kontroligangen

- RegelmaRige Uberpriifung technischer Installationen

- Kontinuierliche Durchfiihrung von Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an den
technischen Installationen

- Einweisung und Beaufsichtigung externer Firmen/Arbeitnehmer (z.B. Schiffs-
besatzungen)

- Administrative Tatigkeiten

Alle Tatigkeiten werden ausschlieRlich durch entsprechend geschultes Fachpersonal durchge-
flhrt.

1.10.2 Sicherheitstechnische Aspekte - Risikostudie und Sicherheitsbericht

GemalR dem Nomenklaturpunkt ,010128-03-02 Lagerung von mehr als 500 | flussiger
Gefahrstoffe mit dem Signalwort GEFAHR" des geénderten Reglement grand-ducal vom 10. Mai
2012 ,portant nouvelles nomenclature et classification des établissements classés”, fallt das
Vorhaben in den Anwendungsbereich des ,Réglement grand-ducal modifié du 14 septembre
2000 concernant les études des risques et les rapports de sécurité". Die Informationen die in
dieser « Risikostudie und Sicherheitsbericht » enthalten sein missen, werden im Annexe ||
dieses geanderten Réglement grand-ducal definiert.
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Da das Vorhaben ebenfalls unter das Gesetz vom 28. April 2017 ,concernant la maitrise des
dangers liés aux accidents majeurs impliquant des substances dangereuses et portant
modification de la loi modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés” fallt, muss
gemal Art. 6 dieses Gesetzes auch eine diesem Gesetz entsprechende Genehmigung beantragt
werden. Diese Genehmigung kann allerdings nicht gemeinsam mit der Commodo-Genehmigung
angefragt werden, so dass ein separater Antrag erstellt und bei der Inspection du travail et des
mines eingereicht werden muss.

Gemal Artikel 2, Satz 2. des gednderten Réglement grand-ducal vom 14. September 2000,
kénnen die in der ,Etude de risques et rapport de sécurité* geforderten Inhalte (Annexe Il dieses
RGD) in den geméaR dem Gesetz vom 28. April 2017 ,concernant la maitrise des dangers liés
aux accidents majeurs impliquant des substances dangereuses et portant modification de la loi
modifiée du 10 juin 1999 relative aux établissements classés’ geforderten Sicherheitsbericht
eingebunden werden, wenn ein Vorhaben ebenfalls unter dieses Gesetz fallt, was im vorliegen-
den Fall zutreffend ist.

Vor diesem Hintergrund wurden die in Annexe Il des geanderten RGD vom 14. September 2000
geforderten Inhalte in den Sicherheitsbericht, der gemafR dem Gesetz vom 28. April 2017 erstellt
wurde, integriert. Dieser Sicherheitsbericht ist dem vorliegenden Antrag im Anhang 7 in
franzosischer Sprache beigefiigt. Des Weiteren findet sich in diesem Anhang auch eine hilfsweise
Ubersetzung des Berichts in deutscher Sprache (ohne Anhénge), wobei jedoch die franzésische
Fassung verbindlich ist.

In Bezug auf die sicherheitstechnischen Aspekte des Vorhabens, bzw. Risikostudie und Sicher-
heitsbericht, wird daher auf das Kapitel 2.2.5 ,Informationen gemaR Anhang Il des gednderten
Reglement grand-ducal vom 14. September 2000 ,concernant les études des risques et les
rapports de sécurité™ auf Seite 99 sowie den Anhang 7 des vorliegenden Genehmigungsan-
trages verwiesen. Der im Anhang 7 enthaltene Sicherheitsbericht N° 115390-EV-ER-002 der
Vingotte Luxembourg asbl vom 13.11.2019 stellt in seiner franzosischen Orginalfassung, das
verbindliche Dokument im Hinblick auf die sicherheitstechnischen Aspekte des Vorhabens dar.
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