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1 Hintergrund der Fulverkehrs-Checks

Das Gehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschen. Gleichzeitig ist das ZufuRge-
hen kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teil-
habe und starkt die lokale Wirtschaft. FuBverkehr ist besonders umweltschonend, da weder
Schadstoffe entstehen noch Larm verursacht wird, auch hat er unter allen Verkehrsarten den
geringsten spezifischen Flachenbedarf und ist in Bau und Unterhalt vergleichsweise kosten-
ginstig. Selbst wenn der Weg fiir das ZufuRgehen zu weit ist, beginnt und endet er trotzdem
zu FuR, weil sich nur so Parkplatz, Haltestelle oder Fahrradabstellplatz erreichen lassen.

Das rheinland-pfalzische Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau unter-
stitzt erstmals professionelle FulRverkehrs-Checks in zehn Kommunen im Land. Sie sollen dazu
beitragen sichere und attraktive FuRwege zu schaffen, als Einstieg in eine strategische Forderung
des FulRverkehrs. Bei diesem partizipativen Verfahren wird die Situation des FulRverkehrs in zwei
Begehungen und Workshops gemeinsam mit der Burgerschaft, Politik und Verwaltung diskutiert.
AnschlieRend werden Malinahmenvorschlage zur Férderung des FuRverkehrs entwickelt. Die Ful3-
verkehrs-Checks werden vom Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau
finanziert und vom Fachbiro Planersocietat durchgefGhrt.

Das zentrale Thema der FuRverkehr-Checks lautet ,Schritt fir Schritt zu attraktiven Ortszentren”.
Denn der rheinland-pfalzischen Landesregierung ist es ein wichtiges Anliegen, die Aufenthalts-
qualitat in den Innenstadten und Ortszentren nachhaltig zu erhéhen. Die ,Innenstadte der Zu-
kunft” bilden in der laufenden Legislaturperiode einen ressortibergreifenden Regierungsschwer-
punkt. Mit dem Motto der FuRverkehrs-Checks wird der Fokus somit auch auf die Belebung der
Innenstadte gelegt. Innenstadte und Ortszentren, die sich zu Ful erleben lassen, sind attraktiver
und in stark frequentierten Raumen mit guten FuRwegebeziehungen florieren Handel und Gastro-
nomie.

Planersocietat
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2 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuRverkehrs vor Ort bewer-
tet. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen und erarbeiten anschlieRend MalRnahmenvorschlage zur Férderung des FuRverkehrs.

Konkrete Ziele der FuRverkehrs-Checks sind:

= FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burgerschaft ricken

= Sensibilisierung fUr die Belange der zu Ful’ Gehenden

= Bewertung des FulRRverkehrs vor Ort

= Aufzeigen konkreter Handlungsmaglichkeiten fir die Verbesserung des FuRverkehrs
= Einstieg in eine systematische FuRverkehrsforderung

= Startschuss fir eine neue Geh-Kultur

In der ersten Runde der landesweiten MalRnahme zur Férderung des FuRverkehrs in Rheinland-Pfalz
wurden von einer Fachjury aus 23 kommunalen Bewerbungen 10 Kommunen fir die FulRverkehrs-
Checks 2025 ausgewahlt.

Abbildung 1: Ubersicht der Teilnehmerkommunen 2025

Mainz
Bad Sobernheim i
Kasel ° .2Ionhe|m

rankenthal
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung
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Die teilnehmenden Kommunen wurden im Rahmen des 5. Deutschen FuRverkehrskongresses (FUKO)
am 11. Marz 2025 in Mainz von der Staatssekretarin des Ministeriums fir Wirtschaft, Verkehr, Land-
wirtschaft und Weinbau Petra Dick-Walther offiziell bekanntgegeben.

Abbildung 2: FuRverkehrskongress in Mainz 2025
<neinianda-rF

Quelle: Jannik Frank, MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, VERKEHR, LANDWIRTSCHAFT UND WEINBAU RHEINLAND-PFALZ

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung erstreckte sich von
November 2024 bis in den September 2025.

Planersocietat



FuRBverkehrs-Checks Rheinland-Pfalz— Abschlussbericht Seite 7 von 64

Abbildung 3: Veranstaltungsabfolge des FuRverkehrs-Checks

1. -12. Marz 2025 in Mainz

Einbindung der Zivilgesellschaft und
unterschiedlicher Akteure

zwei pro Kommune m

Reflexion mit den Teilnehmenden

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf der kommunalen Ebene umfasst der FuRverkehrs-Check den Auftaktworkshop, zwei Begehungen
sowie den Abschlussworkshop. Die Inhalte der Veranstaltungen sind in Kapitel 8 Dokumentation pro-
tokolliert.

Beim wurden das Projekt FulRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum FuR-
verkehr einschlieRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des FuRverkehrs als Grundlage fir die Begehungen in Konz zu
schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und Planer-
societat vor, Bereiche in der Innenstadt (Nord/West sowie Stid/0st) zu untersuchen. Wahrend der
Veranstaltung bestand die Méglichkeit, allgemeine Hinweise zum FulRverkehr in den beiden Bereichen
der Innenstadt zu geben. Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch Klebepunkte und zuzu-
ordnende Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat, herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und
Hinweise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. Ausgehend von den
Anmerkungen im Auftaktworkshop wurden anschlieRend die konkreten Begehungsrouten durch das
Fachbiro in Abstimmung mit der Verwaltung erarbeitet.

Die als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks in Konz starteten beide zentral vor dem
Rathaus. Ausgehend vom Konzer Rathaus startete die erste Begehung uber den angrenzenden Park-
platz und den bis zur Bahnhofsstral3e verlaufenden FuRweg. Entlang der BahnhofstraRRe verlief die
Route Uber die BrickenstraRRe bis zur Saarstraf3e. Von dort ging es weiter entlang der GranastralRe
vorbei an der Polizei- und Feuerwache sowie dem Seniorenhaus Zur Buche bis zum Fullweg Mutter-
Theresa-Weg. Entlang des Mutter-Theresa-Weges verlief die Begehung Uber die Konstantinstral3e
und die GoethestralRe, von wo aus es mit einem Stopp am Saar-Mosel-Platz wieder zurtck zum Rat-

Planersocietat
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haus ging. Die zweite Begehung startet vom Konzer Rathaus ausgehend Uber den weiteren angren-
zenden Parkplatz in Richtung BriickenstralRe und Saarstralie bis zum Maierspark. Von dort aus ver-
|duft die Route durch den Maierspark zur Brienon-Bricke und weiter Gber den Schwester-Marcellina-
Weg. Entlang des FulRweges Auf Pilsert geht es am Friedhof vorbei Gber die Gartenstralie und die
BarabarastralRe bis zum Haus der Jugend. Vom Haus der Jugend geht es Gber die Wiltinger StraRe,
die StraRRe An der LichtsmuUhle sowie die Schillerstral3e zurtick zum Vorplatz am Rathaus.

Wahrend der Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten geschil-
dert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen erlautert, die
die Umsetzung mancher MalRnahmenvorschlage erschweren.

Abbildung 4: Ubersicht der beiden Begehungsrouten

Start-und -\
'lZieIpunkt

2 _,\Start:l‘md
. Zielpunkt

23] Planerscietst-- 2 o0 Deal,%0d @Plsnersocietét
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Quelle: Planersocietat

Der diente dem strukturierten Ruckblick und der Reflexion Uber die beiden Be-
gehungen. Ebenso konnten erste Malinahmenansatze zu Problemen und Potenzialen vorgestellt wer-
den. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die MalRnahmen-
vorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FuRverkehrsbelangen in
die zukinftigen Planungen zu diskutieren.

In der wurden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium waren die Empfehlungen fir die weitere
kommunale FuRverkehrsférderung.

Planersocietat
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3 Starken- und Schwachen-Analyse

Im Rahmen der Veranstaltungen der Fuldver-
kehrs-Checks sowie erganzender Hinweise der
Verwaltung konnten Einschatzungen zur Situa-
tion des FuRRverkehrs in Konz identifiziert werden,
die aus Sicht der zu FuR Gehenden entweder po-
sitiv zu bewerten sind oder bei denen noch Nach-
holbedarf und Verbesserungspotenzial besteht.

Als Resimee des Auftaktworkshops sowie der
Begehungen sollten die Teilnehmenden zu Be-
ginn des Abschlussworkshops ihre Einschatzung
zur Situation des FulRverkehrs in Konz auRern
(Abbildung 5). Dabei wurde deutlich, dass Attrak-
tivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit mit einer
eher negativen bis neutralen Tendenz bewertet
werden. Die Aussage ,Ich bin gerne zu Ful3 in
Konz" wurde von den Teilnehmenden des Ab-
schlussworkshops ebenfalls eher neutral bewer-
tet.

Abbildung 5: Situation des Fufdverkehrs in Konz
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Quelle: Planersocietat

Tabelle 1: Starken- und Schwachen des FuRverkehrs in Konz

Gute fulRlaufige Erreichbarkeiten;
Ausgehend vom Rathaus ist ein

1 o GroRteil der Siedlungsflachen in-
nerhalb von 15 Gehminuten zu er-

reichen.

StraRenunabhangige Wegeverbin-
2 o dungen fir zu FuR Gehende.

3 o Erste Ansatze von Beschilderung und

Wegweisung.
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Aufpflasterungen zur Geschwindig-
keitsreduzierung des Kfz-Verkehrs.

Umgestaltete Stralenzige mit
deutlicher Steigerung der Aufent-
haltsqualitat

Grinstrukturen mit hoher Aufent-
haltsqualitat

In der SchlesierstraRe gibt es einen
hohen Anteil von Hohl- und Bring-
verkehren, wodurch haufig gefahrli-
che und unlbersichtliche Situationen
fir alle Verkehrsteilnehmenden, be-
sonders fir Schilerinnen und Schi-

ler, entstehen.

Viele Gehwege erreichen nicht das
aktuell vorgegebene MindestmaR.

Die Barrierefreiheit an vorhandenen
Infrastrukturelementen, z. B. bei
Bordsteinabsenkungen oder Que-
rungshilfen, ist mangelhaft.

Planersocietat
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Quellen: Planersocietat

Einzelne bestehende Angstraume,
welche fir viele besonders in der
Dunkelheit zu weiten Umwegen fih-
ren

Fehlende Aufenthaltsqualitat an
zentralen Platzen und Quartieren
(z. B. Sitz- und Spielmdglichkeiten,
Begriinung, Beschattung)

An einigen Einmindung- und Kreu-
zungsbereichen gibt es grof3e Que-
rungsdistanzen. Vor allem fir 3ltere
und mobilitatseingeschrankte Perso-
nen sowie fUr Kinder stellt dies ein
Hindernis dar.

Planersocietat
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Abbildung 6: Verortung einzelner positive und negativer Aspekte
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Darstellung: Planersocietat; Kartengrundlage: www.openstreetmap.org/copyright
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4 MaRRnahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die MaRnahmenvorschlage und Handlungsmadglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks in Konz. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschlussworkshop,

der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindricke wahrend
des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden MalRnahmenvorschlage fir die folgenden Handlungsfel-
der entwickelt:

e Querungen: Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FulR Gehende im Alltag haufig die
groRten Hindernisse dar. Sicheren Querungen kommt eine grofie Bedeutung zu, da sie zusam-
men mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen.

e Verkehrssicherheit: Eine barrierefreie Nutzung von FulRverkehrsanlagen ist fir 30 % der Be-
volkerung zumindest temporar notwendig, um mobil zu sein. Dazu gehdren u. a. barrierefreie
Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Treppenanlagen, Querungsanlagen oder die
barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV. Gleichzeitig sind Gehwege und
eigenstandige FuRwege ein Grundelement fur den FuRBverkehr. Neben dem Aspekt der
Barrierefreiheit sind die Breite und der Zustand von Gehwegen auch fur die Sicherheit des
FulRverkehrs entscheidend.

e Aufenthaltsqualitat: Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zu-
fuRgehens eine besondere Bedeutung zu. Gehwege und Platze erfillen somit auch eine sozi-
ale Aufgabe in Form der Bereitstellung von Flachen fur Aufenthalt, Kommunikation und Kin-
derspiel.

e Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit: Haufig fehlt den Verursachenden von Hindernis-
sen die Kenntnis Gber KomforteinbuRRen und evtl. entstehende Gefshrensituationen fir zu FuR
Gehende. Durch Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit kann fiir die Herausforderungen des
FuRverkehrs sensibilisiert und zum Zufuligehen motiviert werden.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs im Rah-
men dieses FuRverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die bei
siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) auftreten oder einen be-
sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen. Alle weiteren Anmerkun-
gen, die wahrend des FulRverkehrs-Checks aufkamen, jedoch nicht in dessen Rahmen behandelt wer-
den konnten, finden sich in den Dokumentationen der Veranstaltungen im Anhang des Abschlussbe-
richts wieder.
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4.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Sichere StraRentberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige Wege-
netze. In der Praxis zahlen zu querende Stralden fir zu Ful? Gehende jedoch zu den grof3ten Hinder-
nissen.

Um StralReniberquerungen fir zu FuR Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsan-
lagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FulRverkehr Vorrang gegeniber
dem Kfz-Verkehr hat oder an denen er keinen Vorrang hat. Die Auswahl einer bestimmten Querungs-
anlage ist u. a. abhangig von der Anzahl der querenden zu Fuld Gehenden und ob diese punktuell
oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungs-
stelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Abbildung 7: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

| -streifen

(= a.

Darstellung: Planersocietat
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A1 — Bordsteine entlang der Wiltinger StraRRe absenken

Problem / An den Querungsstellen und Ein- Abbildung 8: Nicht abgesenkte Bordsteine
entlang der Wiltinger Stralke

Mangel: muindungen entlang der Wiltinger
StralRe sind vermehrt Bordsteine
nicht abgesenkt. Dadurch missen
zu FuR Gehende mit rollendem
Hilfsmittel Umwege in Kauf neh-
men, um die nachste abgesenkte
Stelle zu erreichen oder groRRe
Kraftanstrengungen einsetzen, um
das Hilfsmittel auf den Gehweg
bzw. die Fahrbahn zu heben.

Quelle: Planersocietat

Handlungsvor- Im Sinne einer barrierefreien Nutzung aller zu Ful? Gehenden ist eine Bordabsen-
schlag: kung an dieser Stelle zu empfehlen. Bei ausreichend Platz sollte ein Doppelbord
angebracht werden.

Wahrend fiir Gehbehinderte oder Menschen mit Einschrdnkung durch Kinderwa-
gen o. A. ebene Uberginge vorteilhaft sind, gehéren Fiir sehbehinderte Menschen

Erlduterun
9 starke Kontrastierungen sowie Tastkanten zu den wichtigen Infrastrukturelemen-

und Hinweise: ) L . .
ten. Beide Bedirfnisse missen bericksichtigt werden. Auch an Querungsstellen

ohne Querungsanlage ist ein Doppelbord zu empfehlen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 9: Beispiele fur barrierefreie Querungsstellen

Quelle: Planersocietat | Coburg (I.) und Ladenburg (r.)

Weitere Ein- Der Einsatz von abgesenkten Bordsteinen ist grundsatzlich an allen Einmindun-

satzorte: gen von Stral3en vorzusehen und ist im gesamten Stadtgebiet zu Gberprifen.
Beispielsweise sind die Stral3en Auf Pilsert, SchillerstralRe, BahnhofstralRe und
GoethestralRe zu nennen.

Planersocietat
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A2 — Barrierefreies queren an der Schillerstralle

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Die Mittelinsel an der SchillerstraRe  Abbildung 10: Mittelinsel ohne Bodenindika-
toren an der Schillerstralie

auf Hohe des Rathauses ist bislang
noch nicht vollstandig barrierefrei
ausgebaut. Durch die Querungshilfe
ist bereits eine Verbesserung der
Querungsmaglichkeiten erreicht, al-
lerdings fehlen weiterhin taktile
Elemente oder ein Doppelbord, um
die Mobilitat von mobilitatseinge-
schrankten Personen zusétzlich zu

Quelle: Planersocietat

unterstutzen. Eine weitere Optimie-
rung in diesem Bereich kann die
Barrierefreiheit deutlich erhohen.

An der Querungsstelle sollte eine vollstandige Barrierefreiheit gewahrleistet wer-
den. Die Furtbreite l3sst eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierten
Bordhohen (Doppelbord) zu. Hierdurch wird die Voraussetzung fir die eigenstan-
dige und sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Einschrankungen ge-
schaffen.

Die getrennten Uberquerungsstellen sind entsprechend der DIN 32984 (6 cm ho-
her Bord mit Richtungsfeld, Nullabsenkung mit Sperrfeld) auszufihren. Dabei ist
zwischen gesicherten und ungesicherten Querungen zu unterscheiden.

Bei gesicherten Anlagen (FuRgangeriberweg, Lichtsignalanlage; vgl. Abbildung
11) soll das Richtungsfeld in Rippenstruktur an der Bordsteinkante sowie am Geh-
weg ein durchgezogener Auffindestreifen in Noppenstruktur von der inneren Leit-
linie (Gebdudekante, Rasenkantenstein) bis zum Richtungsfeld durchgezogen
werden (DIN 32984). Bei ungesicherten Querungsanlagen (vgl. Fehler! Verweis-
quelle konnte nicht gefunden werden.) soll nur ein Richtungsfeld in Rippen-
struktur an der Bordsteinkante sowie ein verkirzter Auffindestreifen am Gehweg
in Noppenstruktur von der inneren Leitlinie (Geb&udekante, Rasenkantenstein)
angelegt werden. Die Tiefe von Richtungsfeld und Auffindestreifen sollte 60 bis
90 cm betragen. Die Liicke zwischen Richtungsfeld und Auffindestreifen bei un-
gesicherten Querungsanlagen sollte 60 cm Breite nicht unterschreiten (DIN
32984).

Planersocietat
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Abbildung 11: Getrennte Querungsstelle nach DIN 32984 fiir ungesicherte (links) und
gesicherte (rechts) Querungsstellen

| 2,00m
>0,60m | 2,00m | 1.00m 0,30m  0,60m;
::l | e
0,60m| v
0.60m) I_—_— 3 = =
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Quelle: Planersocietat

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 12: Beispiel fiir Doppelbord an gesicherter (links) und ungesicherter (rechts) Querungsanlage

Quelle: Planersocietat | Neuenburg am Rhein (I.) und LoRburg (r.)

Weitere Ein- Alle gesicherten und ungesicherten Querungsanlagen sollten hinsichtlich ihrer

satzorte: vollstandigen Barrierefreiheit Gberprift werden (u. a. Wiltinger StraRe, Bahnhof-
straRe, An der Lichtsmuhle). Eine Matrix mit Indikatoren wie Bedeutung der
StralRe im Verkehrsnetz, Typ der Querungsanlage, Bedeutung im Wegenetz und
relevante Ziele des FuRRverkehrs in der Umgebung kann helfen, die Querungsan-
lagen zu priorisieren.

Planersocietat
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A3 - FuRgangerfreundlicher Kreisverkehr am Knotenpunkt Schillerstr./Michael-Scherer-Str.

Problem / Der Kreisverkehr am Knotenpunkt Abbildung 13: Kreisverkehr Schillerstralle/
Michael-Scherer-Stralie

Mangel: SchillerstralRe/Michael-Scherer-
Stralde verfigt nur teilweise Uber
Mittelinseln und keine FulRganger-
Uberwege. Fur eine komfortable
und sichere Nutzung fUr alle Perso-
nengruppen sollten die Mittelinseln
eine ausreichende Tiefe (2,5 - 3 m)
aufweisen und vollstandig mit Dop-
pelborden und taktilen Bodenele-
menten ausgestattet sein.

i %

Quelle: © GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2025)

Handlungsvor- Die Einrichtung von FuRgangeriberwegen ist zu prifen, um eine eindeutige und

schlag: allgemein verstandliche Regelung des Vorrangs zu gewahren, die Verkehrssi-
cherheit des FulRverkehrs zu erhdhen und den Verkehr zu beruhigen. Im Zuge ei-
nes Umbaus des Kreisverkehrs sind die Querungsanlagen barrierefrei auszu-
bauen und mit FuRgangeriberwegen auszustatten.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 14: Beispiele fir FuRgangeriberwege mit Leitstreifen an Kreisverkehren

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Neben dem genannten Kreisverkehr sind auch an den Kreisverkehren an den
satzorte: Knotenpunkten SaarstralRe/Granastralle und Granastrafie/LessingstralRe die
Maglichkeiten zur Anordnung von Ful3gangeriiberwegen zu prifen.
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A4 — FuRgangerfreundlicher Knotenpunkt an der Granastr. (Ecke Schillerstr.)

Problem / Die Lichtsignalanlage am Knoten- Abbildung 15: Lichtsignalanlage an der
Granastralle

Mangel: punkt Granastralle/Schillerstralie
weist teilweise lange Wartezeiten
und kurze Grinphasen fir zu Fuly
Gehende auf. Zudem fehlen taktile
Elemente oder ein Doppelbord.

> .. S
V. @

Quelle: © GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2025)

Handlungsvor- Am Knotenpunkt Granastral3e/Schillerstrafie sind die Warte-, Freigabe- und

schlag: Raumzeiten zu Gberprifen und nach Maglichkeit fulRverkehrsfreundlich anzupas-
sen. Zusatzlich ist die Lichtsignalanlage barrierefrei nach dem ,Zwei-Sinne-Prin-
zip” auszubauen. Neben differenzierten Bordhéhen bedeutet dies, dass mindes-
tens zwei Sinne (visuell, taktil, akustisch) angesprochen werden und Lichtsignal-
anlagen daher mit taktilen Signalgebern sowie mit akustischen Orientierungs-
und Freigabesignalen ausgestattet werden.

Lichtsignalanlagen tragen zur Sicherheit und zum Komfort der Verkehrsteilneh-
menden bei. Fir zu FuRR Gehende sind konfliktfreie Schaltungen (bspw. an einfa-
chen FuRgéangerlichtsignalaniagen) von nicht konfliktfreien Schaltungen (z. B.
beim Rechtsabbiegen) zu unterscheiden: in der Praxis haben oft Links- oder
Rechtsabbiegende zeitgleich mit den zu Fuls Gehenden Grin. Querende zu Fuf3
Gehende und abbiegende Fahrzeuge treffen sich daher ohne zeitliche Trennung
ggf. auf der Furt. Obwohl nach SEVO klar geregelt ist, dass zu Fuls Gehende in
diesem Fall Vorrang haben (§ 9 Abs. 3 StV0), kommt es hiufig zu geféhrlichen
Situationen oder Unféllen. Trotz zu erwartender langerer Wartezeiten aller Ver-
kehrsteilnehmenden ist daher eine Trennung der Grinphasen fur Fahrzeuge und
Erlsuterung zu Ful3 Gehende anzustreben.

und Hinweise:  artezeiten, Freigabezeiten und Raumzeiten haben einen groRen Einfluss auf
das Sicherheits- und Komfortempfinden von zu Ful8 Gehenden. Das Signalpro-
gramm einer Lichtsignalanlage sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht iber-
schreiten, da sich der Anteil an RotlichtverstéBen im FuRBverkehr sonst deutlich
erhéht. Die Summe aus Freigabe- und Rdumzeit sollte so gewahlt sein, dass ein
entspanntes Queren auch fir weniger schnell Gehende ermdglicht wird. Die Ge-
schwindigkeiten von zu Fuls Gehenden variieren; Regelwerke gehen von einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus (vgl. FGSV 2002: 23). Senioren
oder Menschen mit Behinderungen sind in vielen Fallen jedoch langsamer. Um
eine fairere Raumzeit zu gewahrleisten, sollte eine Durchschnittsgeschwindigkeit
von Tm/s angenommen werden (vgl. FGSV 2015: 25F.).
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 16: Beispiele fur barrierefrei ausgebaute Lichtsignalanlagen

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Sowohl weitere Lichtsignalanlagen im Bestand als auch Neuplanungen im ge-
satzorte: samten Stadtgebiet sollten auf FuRgangerfreundlichkeit Uberprift werden.

Planersocietat
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A5 — Umgestaltung des Knotenpunkts Wiltinger StraRe/An d. Lichtsmiihle/Am Sprung/

WeinbergstraRe

Problem / Am Knotenpunkt Wiltinger StralRe/  Abbildung 17: Knotenpunkt Wiltinger
Mangel: An d. Lichtsmiihle/ Am Sprung/ Strafte/An der Lichtsmihle
WeinbergstraRe treffen verschie-

dene Verkehrsarten aufeinander.
Fir zu FuR Gehende weist der Kno-
tenpunkt Uberwiegend weite und
umwegige Querungsdistanzen auf.
Zusatzlich ist der Knotenpunkt auf-
grund der Vielzahl an zulaufender
Achsen sehr unGbersichtlich. Im di-
rekten Umfeld befindet sich das
Haus fur Kinder und eine Kinderta-

Quelle: Planersocietat

gesstatte.
Handlungs- Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat wird emp-
vorschlag: fohlen, die bestehenden Kurvenradien zu Gberprifen und nach Méglichkeit zu re-

duzieren. Dies verringert sowohl die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs als auch
die zu Uberwindenden Querungsdistanzen fur zu Fuld Gehende. Dartber hinaus
entstehen fir den FuRverkehr weniger umwegige Wegebeziehungen im Vergleich
zur Bestandssituation. Erganzend ist die Herstellung sicherer Querungsstellen
varzusehen, beispielsweise durch die Prifung der Mdglichkeit eines FulRganger-
Uberwegs. Im Bereich der StralRe ,Am Sprung” fehlen aus Platzgrinden Geh-
wege, wodurch die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches zu prifen ist.
Um die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden zusatzlich zu erhéhen und den
FuRverkehr zu starken, kann dieser in Teilen durch eine GehwegUberfahrt bevor-
rechtigt werden. Auch hier sind die Einsatzmdglichkeiten zu prifen.

Abbildung 18: Skizze zur mdglichen Neuaufteilung

rl'.ifung:
| FuRgangeriiberweg

\ «
< B\ \
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" | Verkehrsberuhigter
| Bereich
.

.| Vorgezogene

- . " |
AN Seitenrdume
3

Erlduterung Grundsatzlich missen Knotenpunkte gut und sicher befahrbar und begehbar
und Hinweise:  sein. Dariiber hinaus wird eine gewisse Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit fiir
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alle Verkehrsteilnehmenden gefordert. Die Fahrbahnbreite in Knotenpunktberei-
chen ergibt sich aus der Breite der Fahrstreifen der angrenzenden Strecken (vgl.
FGSV 2006: 109). Die Fldchen, die Uber die erforderliche Fahrbahnbreite hinaus
zur Verfigung steht, kann dementsprechend fur den Fulsverkehr genutzt werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 19: Beispiel fir provisorisch vorgezogene Seitenrdume (links); Beispiel fir eine Gehweguber-
fahrt (rechts)

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Im gesamten Stadtgebiet sollten Kreuzungsbereiche freigehalten, Kurvenradien
satzorte: moglichst gering gestaltet und Querungsdistanzen reduziert werden.
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A6 — Sicheres queren der SchillerstralRe

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Entlang der SchillerstralRe besteht Abbildung 20: Fehlende Querungsmaoglich-
keit im Bereich SchillerstralRe/Bahnhof-

in Richtung Bahnhofstral3e keine
stral3e

gesicherte Querungsanlage fir den
FuRverkehr. Besonders kritisch ist
dies, da die BahnhofsstralRe eine
direkte Verbindung zum Bahnhof
Konz darstellt. Zudem bildet die
SchillerstraRRe eine wesentliche
Ortsdurchfahrt, wodurch das Ver-
kehrsaufkommen als sehr hoch
wahrgenommen wird.

i . d

Quelle: © GeoBasis-DE / LVermGeoRP (2025)

Priifung der Einsatzmaéglichkeiten eines FuRgangeriiberwegs (FGU, auch Zebra-
streifen) im Bereich der BahnhofstraRe. Alternativ sind die Mdglichkeiten einer
Querungshilfe (ohne Vorrang) zu prifen.

FGU eignen sich in besonderem MaRe, das Queren fiir zu FuRgehende im Inner-
ortsbereich komfortabler und sicherer zu gestalten. Die StVO regelt, dass zu Ful3-
gehende hier Vorrang gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmenden haben. FGU
bindeln Querungswiinsche. Durch die Konzentration des Querens an Stellen mit
guten Sichtbeziehungen (verkehrstechnisch optimierte Querungsstelle) erhGhen
sie die Verkehrssicherheit deutlich. Bei der Einrichtung sind die rechtlichen, ver-
kehrlichen und drtlichen Voraussetzungen zu beachten. Die Wahrung von guten
Sichtbeziehungen und der barrierefreie Ausbau mit Bodenindikatoren und Doppel-
bord ist zu beachten.

Seit der StVG- und StVO-Novelle im Oktober 2024 kénnen Kommunen FulRganger-
Uberwege (Zebrastreifen) leichter einrichten: Der Nachweis einer ,besonderen ért-
lichen Gefahrenlage’ ist nicht mehr nétig, es reicht eine ,einfache Gefahrenlage’.
Wird der Zebrastreifen mit den neuen Zielen der StVO — etwa der Bereitstellung
angemessener Flachen fir den FulRverkehr — begriindet, entf3llt sogar die Bedin-
gung der zwingenden Erforderlichkeit. Die technischen Sicherheitsstandards blei-
ben verbindlich, und auf den Uberweg sollte mit dem Verkehrszeichen VZ 101-11
hingewiesen werden.
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 21: Beispiel fiir einen FuRgangeriiberweg (links) und eine Mittelinsel (rechts)

Quelle: Planersocietat
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4.2 Handlungsfeld Verkehrssicherheit (B)

Sowohl auf Landes- als auch auf Bundesebene verfolgt die Politik das Ziel der Vision Zero, also der
mittelfristigen Reduktion der Verkehrstoten auf null. Der hohe Stellenwert der Verkehrssicherheit
spiegelt sich auch in der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-StV0) wider. Diese
sieht vor, dass im Konfliktfall dem Ziel der Verkehrssicherheit gegeniiber dem Verkehrsfluss stets
Vorrang zu gewahren ist. Damit kann es z. B. auch geboten sein, an unibersichtlichen Stellen mit ho-
hem Konfliktpotenzial zwischen Ful3- und Kfz-Verkehr, einschrankende Malinahmen fir letzteren an-
zuordnen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir den Kraftverkehr hat eine signifikante Auswirkung auf die
Interaktion von Kraft- und FuRverkehr. Bei einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sind somit ein erheblicher Zuwachs an subjektiver und objektiver Sicherheit als auch eine Vereinfa-
chung der Koexistenz von Kraftverkehr und Fufdverkehr im StraRenraum zu verzeichnen. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen allein sind jedoch nicht ausreichend, um die tatsachlichen gefahrenen Ge-
schwindigkeiten des Kraftverkehrs zu reduzieren. Daher muss Vorsorge getroffen werden, dass die
StraRenraumgestaltung an die vorgegebene Hochstgeschwindigkeit angepasst ist und Kraftfahrzeug-
fihrende die Stral3e automatisch mit niedrigerer Geschwindigkeit befahren.

Adaquate Gehwege und eigenstandige FuRwege sind Grundelemente des FuRBverkehrs. Deren Breite
und Zustand sind entscheidend fir die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Gehwege erfillen
neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe: Sie stellen Flachen fir Aufent-
halt, Kommunikation und Kinderspiel bereit.

Abbildung 22: Nutzergruppen des Gehwegs
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Darstellung: Planersocietat
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B1 — Hindernisfreie Gehwege in der Granastralle

Problem / Auf den Gehwegen in der Grana- Abbildung 23: Gehweg entlang der Grana-
stralke

Mangel: stralie finden sich verschiedene

L

Hindernisse, die die nutzbare Geh-
wegbreite zum Teil stark einschran-
ken. Eine bauliche Erweiterung des
Gehwegs ist aufgrund der geringen
Flachenverfigbarkeit nicht mdaglich.
Die zum Teil schmalen Gehwege
werden zusatzlich durch halbseiti-
gem Gehwegparken verengt.

Quelle: Planersocietat

Handlungsvor- Eine vollstandige Nutzbarkeit der Gehwege ist sicherzustellen. Durch die Verwen-

schlag: dung des ,Stuttgarter Rechtecks” (Multifunktionsflachen) konnen unnétige Hin-
dernisse auf der FuRverkehrsinfrastruktur vermieden werden. Dabei werden Kfz-
Stellflachen in Multifunktionsflachen auf Gehwegniveau umgewandelt, sodass
diese fir Pflanzkibel, Aulienanlagen der Gastronomie, Fahrradabstellanlagen,
Parkscheinautomaten oder Sitzmdéglichkeiten genutzt werden kénnen. Das Geh-
wegparken sollte maglichst vermieden werden und als alternierendes Parken auf
die Fahrbahn verlegt werden.

Kurzfristig lassen sich Multifunktionsflachen temporar als Verkehrsversuch um-
setzen.

In Deutschland ist das Parken auf dem Gehweg grundsatzlich verboten, es sei denn,
es ist durch ein entsprechendes Verkehrszeichen — meist das Zeichen 315 — aus-
dricklich erlaubt (siehe § 12 Abs. 4 und 4a StV0). Diese Regelung dient dem Schutz
von Fuflgdngerinnen und FulRgdngern, insbesondere mobilitdtseingeschrankten
Personen und Kindern. Nach § 12 StVO ist das Parken ,vor und hinter Kreuzungen
und Einmindungen bis zu je 5 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten”
unzulassig.

Erlauterung Wo mdglich, sollten Halteverbote auf der Fahrbahn durch Markierungen — bei-

und Hinweise:  spje/sweise Zickzacklinien — oder bauliche Elemente wie Poller kenntlich gemacht
werden, um das bestehende Parkverbot zu verdeutlichen und dessen Einhaltung
zu férdern. In Ausnahme féllen kann auch durch das Verkehrszeichen 315 StVO die
Mitnutzung des Gehwegs inklusive Markierungen der Parkflache erlaubt werden.
Das aber auch nur wenn dadurch eine ausreichende Gehwegbreite weiterhin be-
stehen bleibt. Dariber hinaus bietet sich die eindeutige Markierung von Parkfla-
chen direkt auf der Fahrbahn an, um eine klare Trennung von Gehweg und Stell-
flache zu gewahrleisten.
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Good-Practice-Beispiel:

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Auch die Gehwege entlang der Wiltinger StraRe sowie der Goethestralie weisen

satzorte: vereinzelt Hindernisse und geringe Breiten auf. Auch hier sollten Méglichkeiten
geprift werden, den Gehweg an Engstellen (z. B. durch einzelne Ausweichstel-
len) zu verbreitern. Langfristig sollte eine Umgestaltung zu Gunsten des FuRver-
kehrs geprift werden.
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B2 - Sichere Wege am Parkhaus (Kaufland)

Problem / Der Gehweg entlang der Lessing- Abbildung 25: Ein-/Ausfahrt zum Parkhaus
in der LessingstraRe

Mangel: stralse verlauft unmittelbar vor der
Ein- und Ausfahrt des Kaufland-
Parkhauses, wodurch eine potenzi-

ell gefahrliche Konfliktsituation zwi-
schen zu Ful® Gehenden und Fahr-
zeugen besteht. Durch die bauli-
chen Gegebenheiten ist die Uber-
sichtlichkeit stark eingeschrankt.
Aufgrund der Gefalle-Situation

kommt es zusatzlich bei ausfahren-

Quelle: Planersocietat

den Fahrzeugen teilweise zu hohen
Geschwindigkeiten.

Handlungsvor- Um die Situation zu entscharfen, sollte zum einen MalRnahmen zur Geschwindig-

schlag: keitsreduzierung eingesetzt und zum anderen die Vorrangregelung und Warnun-
gen vor der Gefahrenzone klar kommuniziert werden. Dazu kann der Gehwegbe-
reich vergrof3ert und vollstandig kontrastreich markiert werden sowie an der
Rampe zusatzliche Hinweispiktogramme angebracht werden. Zur Reduzierung
der Geschwindigkeit bei der Ausfahrt sowie zur Erhéhung der Aufmerksamkeit,
sind die Mdglichkeiten der Anbringung von Bodenschwellen o. A. zu priifen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 26: Beispiele zur Erhéhung der Aufmerksamkeit

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Zusatzlich zur Lessingstralie sind Mdglichkeiten zur Verbesserung der Situation
satzorte: bei der Ein- bzw. Ausfahrt in der Goethestralie zu prufen.
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B3 — Sicheres zu FuR Gehen zwischen Rathaus & Briickenstraflle

Problem / Im Verbindungsweg zwischen Rat-  Abbildung 27: Wegeverbindung zwischen Am
Mangel: haus bzw. der StraRe Zum Markt Markt und Briickenstrake
sowie der BrickenstraRRe ist kein

Gehweg vorhanden und der
schmale Straenraum durch He-
cken und Mauern unmittelbar be-
grenzt. Der Weg wird insbesondere
als Verbindung in Richtung Innen-
stadt/Rathaus sowie von der In-
nenstadt ausgehend in Richtung
Saar und Tourist-Information ge-
nutzt.

Quelle: Planersocietat

Handlungsvor- Durch eine einseitige Abmarkierung eines Gehweges oder einer Piktogrammkette
schlag: kann kurzfristig und kostenglinstig zu Ful} Gehenden ein erhdhtes Sicherheitsge-
fOhl ermaglicht werden.

Good-Practice-Beispiele:

Abbildung 28: Beispiele fir einen abmarkierten Gehweg

Quelle: Planersocietat
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B4 — Geschwindigkeitsreduzierung am Haus fur Kinder

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Nach Angaben von Teilnehmenden der Begehungen im Rahmen des FulRver-
kehrs-Checks kommt es in der Wiltinger Stral3e im Bereich des Hauses fur Kinder
immer wieder zu Uberhdhten Geschwindigkeiten. Dies stellt insbesondere fir
dort querenden Kinder eine erhebliche Gefahr dar.

Sensibilisierung fir Geschwindigkeiten und Ricksichtnahme durch Geschwindig-
keitsdisplays, Kontrollen und weiche MaRnahmen der Kommunikation. Besteht
die Problematik weiterhin sollte die Maglichkeit der EinfGhrung eines verkehrs-
beruhigten Bereiches geprift werden.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit ist ein zentraler Beitrag zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit Fir zu Ful3 gehende. Insbesondere in Bereichen mit regel-
maligem Fuflgdngeraufkommen — wie Schulwege und Wohngebieten — tragt die
Reduzierung wesentlich dazu bei, Unfallrisiken zu minimieren und die Aufent-
haltsqualitit zu erhGhen. In Bereichen mit besonderem Schutzbedarf (Schulen,
Kindergarten, Altenheimen, Spielplétze) sollte durch Beschilderung, Bodenmar-
kierungen und Geschwindigkeitsanzeigen, die zul3dssige Hochstgeschwindigkeit
besonders kenntlich gemacht werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 29: Beispiele zur Sensibilisierung fir Geschwindigkeiten

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein-
satzorte:

Im gesamten Stadtgebiet von Konz sollte verstarkt auf die Einhaltung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit — insbesondere Tempo 30 — hingewiesen und
sensibilisiert werden. Besonderes Augenmerk sollte auf sensible Einrichtungen
(Schulen, Kindergarten) und Bereiche mit hohem FuRverkehrsaufkommen gelegt
werden.
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4.3 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (C)

Die Aufenthaltsqualitat spielt beim FuRverkehr eine bedeutende Rolle, denn bei keiner anderen Ver-

kehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt so unmittelbar. Der Aufenthalt in ei-

nem Bereich ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt wird.
Dazu gehdren u. a. die Gestaltung von StraRen und Parks sowie die Asthetik und Nutzung angrenzen-

der Gebaude.

C1 — Platz Am Markt/Rathaus aufwerten

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Gehwege und Platze kdnnen eine Abbildung 30: Aktuelle Platzgestaltung Am

soziale Aufgabe in Form der Bereit-  arkt/Rathaus

stellung von Flachen fur konsum-
freien Aufenthalt, Kommunikation
und Kinderspiel bernehmen. Der
Platz vor dem Rathaus bietet eine
grofRe Aufenthaltsflache, wird aber
als solche kaum genutzt. Die vor-
handenen Sitzmdglichkeiten sind
nicht barrierefrei und es wird kein

attraktives Angebot zum Aufenthalt & =
geboten. Zudem fehlt es an be- Quelle: Planersocietst
schatteten Verweilorten zum Aus-

ruhen.

Um die Flachen attraktiver zu gestalten, sollten barrierearme (teilweise schat-
tige) Sitzgelegenheiten und unterschiedliche Spielelemente platziert werden.
Auch der Einsatz von Pflanzen und Wasserspielen steigert die Attraktivitat. Dabei
sollten alle Generationen bericksichtigt werden, das Design kommunikativ ge-
staltet und angeordnet werden und sowohl Sonnen- als auch Schattenplatze (z.
B. groRere Bdume) angeboten werden. Die Griinqualitat in diesem Bereich kann
auch durch ,Urban Gardening-Flachen”, insektenfreundliche Beete oder Aktionen
zu ,essbaren Stadten” eine positive Anpassung der Grinstrukturen bewirken so-
wie die Umweltverbundenheit innerhalb der Gesellschaft erhéhen.
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 31: Beispiele fur attraktiv gestaltete Aufenthaltsbereiche

Tnoe. /
Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Auch der Saar-Mosel-Platz weist zurzeit eine mangelnde Aufenthaltsqualitat auf
satzorte: und bedarf einer Aufwertung.
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C2 — Attraktive FuBRwegeverbindung zwischen Markt und Bahnhof

Problem / In unmittelbarer Nahe zur Innen- Abbildung 32: Bestehende Briickensituation
am Fullweg Markt — Bahnhof

Mangel: stadt verlauft als Verbindung zwi-
schen Markt/Rathaus und Bahnhof
ein eigenstandiger Fullweg, wel-

cher bereits Uberwiegend eine hohe
Qualitdt aufweist. Dennoch wird die
Aufenthaltsqualitat durch eine un-
zureichende Beleuchtung, unebene
Gehwegoberflachen sowie eine
schmale Brickensituation einge-
schrankt. Durch eine fehlende bzw.
unzureichende Beschilderung wird ~ Quelle: Planersocietat
fUr Ortsfremde die Auffindbarkeit

der Wegeverbindung erschwert.

Handlungsvor- Zur Steigerung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitat der Wegeverbindung zwi-

schlag: schen Markt/Rathaus und Bahnhof bestehen bereits aktuelle Planungen, welche
eine umfassende Sanierung der Oberflache sowie einen Neubau der bestehen-
den Brickenanlage vorsehen. Erganzend dazu ist auf eine ausreichende Be-
leuchtung und regelmafige Sitzmdglichkeiten zu achten.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 33: Beispiel fir gut ausgebaute FuRwege mit kombinierten Oberfldchen (links) und barriere-
freien Sitzmdglichkeiten (rechts)

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein- Auch weitere stralRenunabhangige Wegeverbindungen stellen fir den FuBver-

satzorte: kehr eine hohe Qualitat dar und ermdglichen auf vielen Distanzen deutlich ver-
kirzte Wege. So ist fir folgende FuRBwege die Aufenthaltsqualitat insbesondere
mit Blick auf eine ausreichende Beleuchtung sowie ebene Oberflachen zu prifen:
Mutter-Theresa-Weg, Brienon-Bricke, Auf Pilsert.
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C3 - FuRgangertunnel KonstantinstraRe

Problem / Der FuRgangertunnel als Verbin- Abbildung 34: FuRgangertunnel Konstantin-
stralRe

Mangel: dung des ndrdlichen sowie des
sudlichen Teils der Konstantin-
straRRe stellt eine wichtige Que-

rungsmoglichkeit der Bahnschienen
dar, welche die Konzer Innenstadt

zerschneiden. Aktuell wird diese
Verbindung jedoch von vielen Per-
sonen als Angstraum wahrgenom-
men und besonders in den Abend-
und Nachtstunden gemieden.

Handlungsvor- An den Zugangen sowie innerhalb des Tunnels sollte die bestehende Beleuch-

schlag: tung deutlich erweitert werden, um eine subjektive Sicherheit zu gewahrleisten.
Eine freundliche Gestaltung des Tunnels kann dies zusatzlich starken. Um die be-
stehende Problematik der Vermillung zu verbessern, sollten an den Zugangen
Mulleimer angebracht werden sowie eine regelmalRige Reinigung erfolgen.

Die bestehenden Zugange Uber Treppenanlagen lassen sich aufgrund der stadte-
baulichen Umgebung nicht barrierefrei umgestalten, dennoch sollte durch eine
kontrastreiche Gestaltung der Stufen sowie beidseitige Handlaufe eine maglichst
barrierearme Gestaltung angestrebt werden. Fir Personen mit Sehbeeintrachti-
gung sind taktile Leitelemente vor Treppenanlagen sinnvoll, um rechtzeitig auf
die Stufen aufmerksam zu machen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 35: Beispiel fir eine freundliche Tunnelgestaltung (links) sowie eine kontrastreiche Gestal-
tung von Treppenanlagen (rechts)

Quelle: Planersocietat
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C4 — Barrierearme Friedhofswege

Problem / Die aktuelle Gestaltung der Friedhofswege auf dem zentral gelegenen Konzer

Mangel: Friedhof weist mit Blick auf die Barrierefreiheit in weiten Teilen grofRRe Defizite
auf. So sind die Wege stellenweise sehr uneben und zum Teil notwendigen Trep-
penanlagen weisen ebenfalls schwierige Oberflachen und fehlende Handlaufe
auf.

Die Friedhofsanlage selbst wird insbesondere von alteren Personen haufig be-
sucht und dient aufgrund der Lage fir die umliegenden Bildungseinrichtungen
auch als Wegeverbindung.

Handlungsvor-  Fur eine maglichst barrierearme Gestaltung der Friedhofswege sollten diese

schlag: mindestens 1,50 Meter breit, eben und mit rutschfesten Belagen ausgestattet
sein. Lose Materialien wie Kies sind zu vermeiden, um die Nutzung mit Rollstih-
len oder Gehhilfen zu erleichtern. Treppen missen durch alternative, barriere-
freie Zugange wie Rampen erganzt werden. Wo Treppen unvermeidbar sind,
sollten sie flache Stufen, rutschfeste Belage und kontrastreiche Markierungen
aufweisen. Beidseitige Handlaufe sowie ausreichend groRRe Podeste vor und nach
der Treppe erhdhen die Sicherheit. Langfristig sollte jeder Friedhofsbereich Gber
Rampen barrierefrei zuganglich sein. Ein taktiles Leitsystem sowie kontrastreiche
Randgestaltungen unterstitzen sehbehinderte Menschen. Zusatzlich sind regel-
maRige Sitzgelegenheiten mit Arm- und Rickenlehnen und eine gleichmalRige
Beleuchtung wichtige Elemente, um den Friedhof fir alle zuganglich und kom-
fortabel zu gestalten.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 36: Beispiele fur eine barrierefreie Gestaltung auf Friedhofen

. . ~ ualhes - -

Quelle: Sehnde (Hannoverschen Allgemeinen Zeitung (HAZ), links)); Mettmann (Kreisstadt Mettmann, rechts)
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C5 — Bushaltestelle Haus der Jugend barrierefrei ausbauen

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Erlduterung
und Hinweise:

An der Bushaltestelle Haus der Jugend in der Wiltinger Stralie bestehen beidsei-
tig Defizite in der Ausstattung. Die Haltestelle ist weder barrierefrei gestaltet,
noch stehen den Fahrgasten Uberdachte Wartebereiche oder komfortable Sitzge-
legenheiten zur Verfigung. Dies mindert die Nutzungsfreundlichkeit und den
Komfort fir alle und insbesondere die Nutzungsmaglichkeit fir mobilitatseinge-
schrankte Personen.

Die Bushaltestellen Haus der Jugend sollten barrierefrei ausgebaut werden.
Zentrale Elemente zur Herstellung der Barrierefreiheit sind eine zukUnftige Bord-
hohe der Bushaltestellen von 18 cm, um einen héhengleichen Ein- und Ausstieg
zu gewahrleisten, die Installation von Bodenindikatoren, ausreichend Mandvrier-
flache fir einen Rollstuhl (mind. 1,50 m zzgl. je nach Bordhéhe die Breite der
Rampe von ca. 1,00 m) und der stufenlose Zugang zum Haltestellenbereich. Sitz-
gelegenheiten und Witterungsschutz erhohen die Barrierefreiheit und den Kom-
fort wahrend der Warte-zeiten.

Bis zum 1. Januar 2022 musste ein barrierefreier Zugang zu 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln gemaf3 § 8 Abs. 2 Personenbeférderungsgesetzt (PBefG) geschaffen
werden. Beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen ist der Fulsverkehr zu beach-
ten.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 37: Beispiele fur barrierefreie Bushaltestellen

Quelle: Planersocietat

Weitere Ein-
satzorte:

Bushaltestellen sind im gesamten Stadtgebiet barrierefrei auszubauen.
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4.4 Handlungsfeld Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit (D)

FuRBverkehr wird oft nicht als Mabilitat gesehen und daher in seiner Bedeutung unterschatzt. Ziel der
Kommunikation muss also sein, den FuRverkehr als wichtiges Element der Nahmabilitat sichtbar zu
machen und seine vielfaltigen, wichtigen Rollen in Stadten und Gemeinden hervorzuheben: Mehr
FuBverkehr ist gut fir unsere Lebensqualitat und unser Gemeinwesen. Gleichzeitig sollten die Anfor-
derungen an einen sicheren und attraktiven FulRverkehr deutlich betont werden, um die Akzeptanz
der entsprechenden MalRnahmen zu erhdhen.

Neben der Bewusstseinsbildung gilt es, die spezifischen Anforderungen fir einen sicheren und at-
traktiven FulRverkehr zu kommunizieren. Dies umfasst die Vermittlung der Notwendigkeit von Mal3-
nahmen wie sichere Querungen, beleuchtete Wege und verkehrsberuhigte Zonen. Durch gezielte
KommunikationsmaRnahmen wird nicht nur die Akzeptanz von Projekten gesteigert, sondern auch
das Engagement der Birgerinnen und Blrger gefordert. Dies entspricht dem Leitgedanken, dass
mehr FuRverkehr nicht nur gut fir unsere Stadte, sondern auch fir das Gemeinwesen ist (VM BW
2022: 28).
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D1 — Kommunikations- und Sensibilisierungskampagnen

Problem /
Mangel:

Handlungsvor-
schlag:

Haufig fehlt den Verursachenden Abbildung 38: Eingeschrankte Gehwegbreite
in der Goethestralie

von Hindernissen die Kenntnis dar-
Uber, dass sie den Fuldverkehr ein-
schranken. Insbesondere Falschpar-
ken, in den Gehweg reichendes
Grin oder auf dem Gehweg abge-
stellte Milltonnen schranken die
Sichtfelder und die Gehwegbreite
stark ein. Die Nutzbarkeit wird so
meist unbewusst stark einge-
schrankt und fur Mobilitatseinge-
schrankte Personen teilweise un-

Quelle: Planersocietat

moglich.

Eine regelmaRige Offentlichkeitsarbeit sollte zu aktuellen Themen (z. B. Hecken-
schnitt, Laub) und den allgemeinen Belangen des FuRverkehrs stattfinden. Dabei
sollten die Anforderungen des FulRverkehrs an den Stralenraum erklart und da-
flr sensibilisiert werden. Hierbei ist auch darauf zu achten, dass verschiedene
sowie neue Medien und Wege gewahlt werden, um verschiedene Zielgruppen zu
erreichen. Bei drtlichen Problemen kdnnen zudem Infobroschiren oder -zettel
verwendet werden, um die betroffenen Personen direkt zu erreichen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 39: Beispiel fiir Sensibilisierung zum Heckenschnitt (links); Beispiel fiir Sensibilisierung zur
Barrierefreiheit (rechts)

Heckenschnitt statt Limboschritt

Miteinander in LE

Quelle: Leinfelden-Echterdingen (l.) und Planersocietst (r.)
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D2 — Wegweisung

Problem / In der allgemeinen Wahrnehmung Abbildung 40: Wegweisung in Konz

g

Mangel: ist die Option, Wege zu Ful} zurick-

zulegen, teils wenig prasentiert. Die
Mehrheit der Birgerinnen und Bur-
ger legt nur selten Wege komplett
zu Fuld zurGck. Haufig werden nur
einzelne Ziele regelmaRig zu Ful
erreicht, z. B. der Wochenmarkt.
Eine Wegweisung kann einen ge-
wissen Informationsmangel aus-
gleichen und ein aktivierendes Ele-  Quelle: Planersocietst
ment sein, Wege zu FuR zurlckzu-

legen.

Handlungsvor- Auf den wenigen bestehenden Wegweisern kann aufgebaut werden und diese

schlag: Uber das Stadtgebiet ausweiten. Dabei sollten insbesondere alltagliche und tou-
ristische Ziele im Stadtgebiet ausgewiesen werden. Auch stralienunabhangige
FulRwegeverbindungen, welche teilweise als ortsunkundige Person schwer auf-
findbar sind, sollten ausgewiesen werden. Neben der Auskunft Gber die Distanz
ist zu empfehlen, dass eine ungefahre Gehzeit angegeben wird.

Neben den Hinweisen auf die Ziele kann die Wegweisung auf Routen fuhren, die
sich z. B. fur zu Fuls Gehende mit rollenden Hilfsmitteln eigenen. Oder es kénnen
Erlduterung Alternativrouten zu Steigungsstrecken bzw. Treppenanlagen ausgewiesen werden
und Hinweise:  (z B. Alternative zum FuRgangertunnel KonstantinstralRe). Die Bedarfe einer Rad-
wegweisung und einer FuRwegweisung unterscheiden sich fundamental und soll-
ten nicht in einer Wegweisung gemeinsam beauskunftet werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 41: Barrierefreie Wegweisung (links); Wegweisung mit Minutenangaben (rechts)

Quelle: Planersocietat
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4.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MalRnahmenvor-
schlagen

Im Rahmen des FuRRverkehrs-Checks konnten nicht alle potenziellen Problemlagen des FulRverkehrs in
Konz betrachtet werden. Die betrachteten MaRnahmenvorschlage sind nachfolgend zeitlich eingeord-
net. Der Partizipationsansatz des FulRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen: demnach sollten die diskutierten MalRnahmenvorschldage umgesetzt oder transparent ge-
prift werden. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MalRnahmenvorschlage sollten dabei im Fo-

kus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MalRnahmenvorschlage aus dem Blick zu verlieren.

Die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage erfordert zum Teil die Beachtung rechtlicher und techni-
scher Aspekte, die Klarung der Finanzierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. MaRnahmen-
kopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend den vorhandenen Kapazitaten innerhalb
der Verwaltung, die die MaRnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher wird
eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen Mal3-
nahmenvorschlags vorgenommen.

Abbildung 42: Zeitliche Einordnung der MalRnahmenvorschlage

Handlungsfeld Verkehrssicherheit (B) Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
B1Hindernisfreie Gehwege in der Granastralle X
B2 Sichere Wege am Parkhaus

B3 Sicheres zu FuR Gehen zwischen Rathaus & Briickenstral

B4 Geschwindigkeitsreduzierung am Haus Fir Kinder

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (C) Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

C1Platz Am Markt/Rathaus aufwerten

C2 Attraktive FuRwegeverbindung zwischen Markt und Bahnhof

C3 FuRgangertunnel KonstantinstraRe X
C4 Barrierearme Friedhofswege

C5 Bushaltestelle Haus der Jugend barrierefrei ausbauen

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit (D) Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
D1 Kommunikations- und Sensibilisierungskampagnen Daueraufgabe

D2 Wegweisung

Quelle: Planersocietat
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5 Empfehlungen fur die weitere Ful3verkehrs-
forderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Ei-
genschaften auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahr-
genommen. Daher sind die Bedingungen fir den Fuldverkehr oftmals nicht zufriedenstellend.

Mit der Teilnahme am FuRverkehrs-Check ist bereits der erste Schritt zur kommunalen FulRverkehrs-
forderung in der Stadt Konz getan. Zukinftig sollten kommunale Ziele fir den FuRBverkehr erarbeitet
werden. Diese konnten lauten:

e Entwicklung eines Basisnetzes mit ausreichenden Breiten

e Starkere Berucksichtigung des Fuldverkehrs bei samtlichen StraRen- und Bauvorhaben
e Organisation des ruhenden Verkehrs

e Reduzierung der Elterntaxis

e Verringerung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

e Vermeidung von Angstraumen

e Forderung der Barrierefreiheit

Grundsatzlich gilt: FuRverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie beherzt und
konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zugunsten des FuRverkehrs
umzuverteilen.

FUr die Férderung des FulRverkehrs und die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage, muss die Kom-
mune ausreichende Haushaltsmittel bereitstellen. Im Rahmen der politischen Beratung und Be-
schlussfassung ist demnach die Relevanz des FuRverkehrs zu betonen. Ein far
den Fuldverkehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaRnahmen im FuRverkehr ein
wichtiger Baustein zur Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Erweitert werden kénnen die Malinahmenvorschlage, die im Rahmen des FuRverkehrs-Checks ent-
standen sind, auch durch ein (bspw. ein 10-Punkte-Plan),
welcher ein strategisches Vorgehen bei der FulRverkehrsforderung etabliert. Eine systematische und
umfassendere Bestandsanalyse mit anschliefender MaRnahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil
eines eigenstandigen , das sich fur die Gesamtstadt anbietet. Bei konkreten
Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format der

(&hnlich den FuRverkehrs-Checks) oder der , da so vor Ort und unter Beteili-
gung der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und Losungsmaglichkeiten
diskutiert werden kénnen. Auf ein fundiertes Protokoll sollte nicht verzichtet werden. Der FulRver-
kehrs-Check in Konz hat gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspriche der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die Beauf-
tragung eines/einer ausgebildeten Auditors/Auditorin zur Erstellung eines sinnvoll
sein, um insbesondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden ausreichend zu berGck-
sichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.
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Erganzend ist auch eine Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad- und fulRverkehrs-
freundlicher Kommunen in Rheinland-Pfalz (AGFFK-RLP e. V.) sinnvoll. Die AGFFK-RLP steht fir die
Forderung von Rad- und FuRverkehr, also die Verbesserung der Bedingungen fir umweltfreundliche
Nahmobilitat, um die Anteile dieser Verkehrsformen am Modal Split dauerhaft zu steigern. Intensive
interne wie externe Vernetzung, Erfahrungsaustausch, exklusive Beratung, Fortbildung und Informa-
tion bieten den Mitgliedskommunen wertvolle praktische Unterstitzung fir die umfassende Forde-
rung des Rad- und FuRRverkehrs. Nahere Informationen unter https://www.agffk-rlp.de/.
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6 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-

seits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine
Herausforderung (vgl. Abbildung 43).

Abbildung 43: Vielfalt der FuRRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz
der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert werden, die
auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen und zum anderen
punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der MaRnahmen-
vorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 4.5. Des Weiteren ist zu bertcksichti-
gen, dass einige MalRnahmen voneinander abhangig sind. Dabei sind die Koordination der Malinah-
men und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutionen von hoher Bedeutung.
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Der FulBverkehrs-Check in Konz hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und konnte
zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Er ist ein erster Schritt bzw. ein Einstiegselement in die
kommunale FuRverkehrsforderung, dem weitere Schritte folgen missen. Diese sind zum einen die
Umsetzung bzw. Priifung der in Kapitel 4 dargestellten MaRnahmenvorschlage sowie die Implemen-
tierung der in Kapitel 5 skizzierten organisatorischen und strukturellen Mdglichkeiten der Fuldver-
kehrsforderung. Die zahlreichen Beitrage und angeregten Diskussionen der Bevadlkerung, Politik und
Verwaltung im Rahmen der vier Veranstaltungen des Fuldverkehrs-Checks bekraftigen das groRe In-
teresse am FuRverkehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des FulRverkehrs-Checks eine gute Grund-
lage fur bessere Bedingungen des FulRverkehrs in Konz.

Konz setzt sich fur eine fuRgangerfreundliche Stadtentwicklung ein, um die Sicherheit, die Barriere-
freiheit und die Aufenthaltsqualitat fir alle Bevolkerungsgruppen zu verbessern. Ziel ist es, den Ful3-
verkehr als nachhaltige und gesunde Mobilitatsform zu starken und gleichzeitig die Lebensqualitat im
Ort zu erhéhen.

Im Rahmen des FulRverkehrs-Checks wurden verschiedene Bereiche identifiziert, in denen Verbesse-
rungsbedarfe bestehen. Dazu zahlen unter anderem:

) , die insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Personen, Kinder und al-
tere Menschen problematisch sind.

) ,vor allem an stark befahrenen StraRen und
im Umfeld von Schulen, Senioreneinrichtungen und Bushaltestellen.

. , die die Zuganglichkeit und Sicherheit einschranken.
Zur Verbesserung der Situation werden Malinahmen wie die , die
, die
sowie wie Geschwindigkeitsdisplays empfohlen.

Mit diesen MalRnahmen verfolgt Konz das Ziel, den FulRverkehr sicherer, inklusiver und attraktiver zu
gestalten — fir alle Generationen und Mobilitatsbedurfnisse.

Planersocietat



FuRRverkehrs-Checks Rheinland-Pfalz— Abschlussbericht Seite 45 von 64
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reiche Wege zu mehr Ful3gangerfreundlichkeit. Stuttgart 2022.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FulBverkehrs-Checks in Konz aufbereitet und do-
kumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop

Ort: Konzer-Doktor-Burgersaal
Datum: 19.05.2025
Uhrzeit: 17:00 Uhr

Anwesende: 8 Teilnehmende

BegrifRung und Prasentation

Die BegriRung der Teilnehmenden zum FuRverkehrs-Check 2025 Gbernahm Herr Bernhard Marx,
Beigeordneter der Stadt Konz. Er begrif3t die Anwesenden und leitet damit die Veranstaltung ein.
Maren Hinz, vom beauftragten Planungsbiro Planersocietat, begrifit die Anwesenden und gibt
einen kurzen Uberblick iiber die Veranstaltung. Sie erklart den Hintergrund der FuRverkehrs-
Checks und geht auf den Ablauf ein. Durch Fakten zum Thema FulRRverkehr erldutert Frau Hinz,
warum es wichtig ist sich den FuRverkehr genauer anzuschauen und welche Rahmenbedingungen
das zu Ful} Gehen attraktiv machen. Abschlieend erldutert Frau Hinz Handlungsfelder, die im
Rahmen des FuRRverkehrs-Check betrachtet werden und fiihrt so zu der Arbeitsphase.

Arbeitsphase

Die Teilnehmenden des Auftaktworkshops werden aufgefordert, Themenwinsche und Problem-
stellung in Konz an Plakaten zu diskutieren. Ziel der Arbeitsphase ist es durch die Diskussion von
FulRverkehrsthemen in Konz anhand konkreter Beispiele, Stationen fir die zwei Begehungen zu
identifizieren.

Zu diesem Zweck diskutiert die Gruppe gemeinsam zwei unterschiedliche Betrachtungsraume. Die
Betrachtungsraume setzen sich aus dem Bereich der nord-westlichen Innenstadt sowie der sid-
ostlichen Innenstadt zusammen.

Die Anwesenden auRern sowohl positive als auch negative Anmerkungen zu vielen Stellen zum
Thema FuRverkehr auf den Karten (siehe Tabelle 2). Aufgrund der Vielzahl der Anmerkungen ist
festzuhalten, dass nicht alle Situationen im Rahmen der Begehung betrachtet werden kénnen.
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Tabelle 2: Ergebnisse der Arbeitsphase [Details siehe Anhang]

Ausblick und Abschluss

Frau Hinz bedankt sich fir die Beteiligung am Auftaktworkshop und 1adt zu den zwei Begehung
am 23. und 24.06.2025 sowie dem Abschlussworkshop am 01.09.2025 ein. Herr Marx bedankt sich
ebenfalls fir die Teilnahme und verabschiedet alle Anwesenden.

8.2 Erste Begehung

Ort: Innenstadt Nord/West, Konz
Datum: 23. Juni 2025
Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr

Anwesende: ca. 25 Personen

Die erste Begehung zum FuRverkehrs-Check Rheinland-Pfalz 2025 in Konz startet am Montag, den
23. Juni 2025, um 17 Uhr vor dem Rathaus. Die Teilnehmendengruppe umfasst rund 25 Personen,
darunter Vertreter:innen der Verwaltung, Konzer Blrgerinnen und Birger sowie eine Mitarbeiterin
des Verkehrsplanungsbuiros Planersocietat, die den FuRverkehrs-Check begleitet und die Begehung
moderiert.

BegriRung zur 1. Begehung des FulRverkehrs-Checks in Konz

Einleitend begruf3t Frau Hinz von der Planersocietat die Teilnehmenden und stellt sich sowie das
Stadt- und Verkehrsplanungsbiro aus Dortmund vor. Daran anknipfend erlautert sie den Routen-
verlauf der 1. Begehung und gibt einen Uberblick iiber die geplanten Stationen.
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Abbildung &4: Routenverlauf der 1. Begehung in Konz (ca. 2,0 km)

T

" Start- und
Zielpunkt

Y&
Rhe il 23] Planersscietst-
I . CAN . 1 . 2 . Mabilitat: Stadt. Dialog
1  Bahnhofstralle/FuBweg zum Markt 5 Mutter-Theresa-Weg/ Unterfihrung
2 BruckenstralRe/Saarstralie 6 Konstantinstral3e/Goethestralle
3  GranastraRe/SchillerstralRe 7 | Saar-Mosel-Platz/Lessingstralie
4  GranastralRe/Mutter-Theresa-Weg Rathaus/Am Markt

Zum Hintergrund des Routenverlaufs erlautert sie, dass die Route im Rahmen der Auftaktveranstal-
tung mit den Teilnehmenden, darunter unter anderem Biirger:innen sowie Mitarbeitenden der Ver-
waltung, diskutiert und ausgearbeitet wurde. Sowohl die heutige als auch die zweite Begehung
konzentrieren sich auf die Innenstadt von Konz. Im Fokus stehen dabei unter anderem die Gestal-
tung barrierefreier und sicherer Wege sowie exemplarische Problemstellen, die sich in ahnlicher
Form auch an anderen Orten in Konz wiederfinden. Die im Rahmen des Prozesses entwickelten
MaRnahmenvorschlage kdnnen daher im Nachgang des Prozesses auch auf diese Ubertragen wer-
den. Frau Hinz verweist zusatzlich auf die Dokumentation der Diskussion mit Protokoll und Fotos.

Begehung
Station 1: BahnhofstraBe/FuBweg zum Markt
Ausgehend vom Konzer Rathaus startet die Begehung Uber den angrenzenden Parkplatz und den

bis zur BahnhofsstraRe verlaufenden FuRweg. Am Ubergang zwischen FuRweg und BahnhofstraRke
wird kurz gehalten.

e Die Oberflache des FuRweges wird von den Teilnehmenden als sehr holprig und dunkel
wahrgenommen.

o Anmerkung der Verwaltung: der gesamte FuRweg wird zeitnah ertichtigt und in
diesem Zuge auch die Briicke dauerhaft erweitert.
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e Es wird angemerkt, dass der FuRweg sowohl vom Bahnhof ausgehend als auch vom Rat-
haus schwer zu finden sei (besonders fir Ortsunkundige).

e Von den Teilnehmenden wird angemerkt, dass an der Bahnhofstral3e im direkten Bahn-
hofsumfeld ein Leitstreifen bestehe, welcher jedoch aufgrund der Farbung schlecht sichtbar
sei und teilweise darauf geparkt werde.

Abbildung 45: FuRweg zwischen Rathaus und Bahnhof

Abbildung 46: Zugang zum FuRweg vom Bahnhof Richtung Rathaus (links); Leitstreifen zur Querung an
der BahnhofstraRe (rechts)

Station 2: BriickenstraRe/Saarstralle

Die Route verlauft weiter entlang der BahnhofstraRe und der BrickenstraRRe bis zur Saarstralie. Die
Gruppe macht einen Halt an der Querung der Saarstralle auf Hohe der Hausnummer 1.

e Die Umgestaltung der BriickenstralRe wird von den Teilnehmenden als sehr gelungen be-
schrieben.

e Eswird angemerkt, dass am Ubergang von der SaarstralRe zum Radweg an der Saar unmit-
telbar an der Bordsteinabsenkung ein Poller steht, welcher besonders fir Radfahrende ein
Hindernis darstellt. Gleichzeitig wird dazu auch angemerkt, dass sich Radfahrende an dieser
Situation teilweise rucksichtslos verhalten wirden.
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e Mit Blick auf die Barrierefreiheit wird die Steigung an den neugestalteten Saarterrassen als
sehr steilt wahrgenommen und die unmittelbar angrenzenden Stufen als gefahrlich fir
Rollstuhlfahrende eingeschatzt.

e Fir den barrierefrei ausgebauten Ubergang der SaarstraRe wird ein FuRgangeriiberweg
(Zebrastreifen) vorgeschlagen.

Abbildung 47: Umgestaltete BriickenstraRe (links); Teilnehmende beim Queren der SaarstraRe (rechts)
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Station 3: GranastralRe

Von der SaarstralRe verlduft die Route entlang der GranastraRe. Am Knotenpunkt GranastralRe/
Schillerstrale bleibt die Gruppe stehen.

e Auf Hohe des Kreisverkehrs merkt die Gruppe an, dass durch abstellte Fahrzeuge der Geh-
weg in der nutzbaren breite stark eingeschrankt wird.

e Knotenpunkt GranastraRRe/SchillerstraRe:

o Die Grinphasen fir zu Ful} Gehende am wird von den Teilnehmenden als zu kurz
wahrgenommen.

o Die fir zu FuR Gehende zurickgerickte Querung der SchillerstraRe wird von den
Teilnehmenden als sehr gefahrlich eingeordnet, da die Autofahrer:innen den Ful3-
verkehr erst sehr spat sehen.

Abbildung 48: Teilnehmende beim Ubergang SaarstraRe zur GranastraRe auf Hohe des Kreisverkehrs

(links); Gehweg entlang der GranastraRe (rechts)
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Station 4: GranastraRe/Mutter-Theresa-Weg

Weiter entlang der Granastral3e verlauft die Route an der Polizei- und Feuerwache sowie dem Se-
niorenhaus Zur Buche bis zum FuRweg Mutter-Theresa-Weg.

e Knotenpunkt GranastraRe/Konstantinstral3e: Die Teilnehmenden merken an, dass durch
parkende Fahrzeuge (im Kreuzungsbereich) die Querung der KonstantinstraRe einge-
schrankt wird und insbesondere fur Kinder gefahrlich sei.

e Die nutzbare Gehwegbreite wird vereinzelt durch die AuRengastronomie (Eiscafé und Piz-
zeria) eingeschrankt — dazu wird angemerkt, dass die AuRengastronomie sehr begriRt
wird, jedoch darauf geachtet werden sollte, dass die Wege auch mit Rollstuhl und Kinder-
wagen nutzbar bleiben.

Abbildung 49: Querung der KonstantinstraRe entlang der GranastraRe (links); Teilnehmende auf dem
weiteren Verlauf der Route entlang der GranastraRe (rechts)

—

Station 5: Mutter-Theresa-Weg/ Unterfihrung

Entlang des Mutter-Theresa-Weges verlauft die Route bis zur KonstantinstraRRe, von wo auch der
FuRgangertunnel unterhalb der Bahnstrecke in Richtung Norden fihrt.

e DerstrakRenunabhangige FulBweg wird von den Teilnehmenden als positiv wahrgenommen,
jedoch wird angemerkt, dass dieser nachts aufgrund der Dunkelheit nicht bzw. weniger
genutzt werden wirde.
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e Der FuRgangertunnel wird von den Teilnehmenden insgesamt als sehr kritisch eingestuft
— Grinde dafir seien die Verschmutzung, die Dunkelheit, unangenehme Geriiche sowie die
nicht barrierefreien Zugange. Auch wird angemerkt, dass Mdilleimer fehlen.

o Von Seiten der Verwaltung wird eingeordnet, dass der Tunnel mehrmals wachent-
lich gereinigt werde. Die Teilnehmenden merken dazu an, dass in der letzten Zeit
beziglich des Themas MUll Verbesserungen wahrgenommen wurden.

Abbildung 51: Sitzmdglichkeit am Mutter-Theresa-Weg (links); Tunneleingang als Verbindung der Kon-
stantinstraRe (rechts)

Station 6: KonstantinstralRe/GoethestraRe
Entlang der Konstantinstralie fihrt die Route bis zur Goethestralie, wo nochmals ein kurzer Stopp
eingelegt wird.

e Es wird angemerkt, dass die KonstantinstralRe bei Stau von vielen Personen als Abklrzung

bzw. als Umfahrung der Lichtsignalanlage genutzt wiirde.

e Die Teilnehmenden merken an, dass durch Berliner Kissen hier kirzlich bereits Verkehrs-
beruhigungsmalnahmen angebracht wurden und durch zusatzliche Poller nun auch das
Umfahren dieser weitestgehend verhindert wird.

Abbildung 52: VerkehrsberuhigungsmaRnahmen in der KonstantinstraRe (links); Querungssituation am
Knotenpunkt KonstantinstralRe/Goethestralie
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Abbildung 53: Eingeschrénkte Gehwegbreiten in der GoethestraRRe (links); schwierige Querung der Ein-
/Ausfahrt zum Kauflandparkhaus in der GoethestraRe (rechts)

Station 7: Saar-Mosel-Platz/LessingstraRe

Von der Goethestralie geht die Gruppe zum Saar-Mosel-Platz. Zusatzlich wird sich auch die Ein-/
und Ausfahrt vom Kauflandparkhaus in der LessingstralRe angeschaut.

e Die Teilnehmenden merken an, das auf dem Weg dorthin an mehreren Stellen Borsteinab-
senkungen fehlen oder Bordsteine nicht ausreichend weit abgesenkt sind sowie Gehwege
durch parkende Autos und weitere Hindernisse eingeschrankt werden.

e Die Aufenthaltsqualitat auf dem Saar-Mosel-Platz wird von den Teilnehmenden als eher
gering eingeordnet — es fehle an Sitzmdglichkeiten und der Platz ware haufig vermullt.

e Die Ein- und Ausfahrtssituation vom Kauflandparkhaus an der Lessingstrafie wird von den
Teilnehmenden als sehr gefahrlich wahrgenommen. Die aus dem Parkhaus kommenden
Autos wirden Uberwiegend das Stoppschild Gberfahren und mit hoher Geschwindigkeit auf
die LessingstralRe fahren. Zusatzlich waren die zu Fuld Gehenden durch die Saulen kaum
oder spat sichtbar.

Abbildung 54: Ein-/Ausfahrt vom Kauflandparkhaus an der LessingstraRe (links); Blick auf den Saar-
Mosel-Platz (rechts)

Endstation: Rathaus/Am Markt

Der Abschluss der Route erfolgt auf dem Vorplatz vor dem Rathaus.
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e Bei der Querungshilfe Uber die Schillerstralée wird sich eine Bevorrechtigung fir den FuRR-
verkehr gewinscht.

e Zum Vorplatz am Rathaus merken die Teilnehmenden an, dass auf dem Platz kaum Leben
ware und insbesondere Sitzmadglichkeiten, schattige Bereiche sowie Begriinung fehle.

e Die Teilnehmenden merken an, dass es in der Innenstadt an offentlichen Toiletten fehle.

Abbildung 55: Vorplatz am Rathaus (links und rechts)

. Si e ; :

Verabschiedung & Ausblick

Zum Abschluss erkundigt sich Frau Hinz, ob seitens der Teilnehmenden noch offene Themen oder
Winsche bestehen. Da keine weiteren Anmerkungen geaulRert werden, bedankt sie sich herzlich fir
die engagierte Teilnahme und die wertvollen Beitrage. Sie verweist zudem auf die zweite Begehung
am morgigen Dienstag, den 24. Juni um 19:00 Uhr, und |adt alle herzlich zum Abschlussworkshop
am Montag, den 1. September um 17:00 Uhr im Konzer-Doktor-Birgersaal ein.

8.3 Zweite Begehung

Ort: Innenstadt Sid/0Ost, Konz
Datum: 24. Juni 2025
Uhrzeit: 19:00-21:00 Uhr

Anwesende: ca. 30 Personen

Die zweite Begehung zum FuRverkehrs-Check Rheinland-Pfalz 2025 in Konz startet am Dienstag,
den 24. Juni 2025, um 19 Uhr vor dem Rathaus in Konz. Die Teilnehmendengruppe umfasst rund 30
Personen, darunter Vertreter:innen der Verwaltung, Konzer Birgerinnen und Birger sowie eine Mit-
arbeiterin des Verkehrsplanungsburos Planersocietat, die den FuRverkehrs-Check begleitet.
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BegriiRung zur 2. Begehung des FuBverkehrs-Checks in Konz

Einleitend begrif3t Frau Hinz von der Planersocietat die Teilnehmenden und stellt sich und das
Stadt- und Verkehrsplanungsbiro aus Dortmund vor. Daran anknipfend erldutert sie den Routen-
verlauf der 2. Begehung und gibt einen Uberblick iber die geplanten Stationen.

Abbildung 56: Routenverlauf der 2. Begehung in Konz (ca. 2,3 km)

“Rieinlan vJ P2 “4 “’ < 0 . @ Ejﬁﬂﬁfif’[ﬂ.fgtét
1  Brickenstralle/Am Markt 5 Wiltinger Stral’e/Haus der Jugend
2 Saarstralle/Maierspark 6 Wiltinger StraRe/ An der Lichtsmuhle
3  Brienon-Bricke/Schwester-Marcellina-Weg 7  SchillerstraRe
4  SchlesierstralRe/Auf Pilsert Rathaus/Am Markt

Zum Hintergrund des Routenverlaufs erlautert sie, dass die Route im Rahmen der Auftaktveranstal-
tung mit den Teilnehmenden, darunter unter anderem Biirger:innen sowie Mitarbeitenden der Ver-
waltung, diskutiert und ausgearbeitet wurde. Sowohl die heutige als auch die erste Begehung kon-
zentrieren sich auf die Innenstadt von Konz. Im Fokus stehen dabei unter anderem die Gestaltung
barrierefreier und sicherer Wege sowie exemplarische Problemstellen, die sich in dhnlicher Form
auch an anderen Orten in Konz wiederfinden. Die im Rahmen des Prozesses entwickelten MaRRnah-
menvorschlage konnten daher auch auf diese Gbertragen werden. Frau Hinz verweist zusatzlich auf
die Dokumentation der Diskussion mit Protokoll und Fotos.

Begehung
Station 1: BriickenstrafRe/Am Markt

Ausgehend vom Konzer Rathaus startet die Begehung Uber den angrenzenden Parkplatz in Richtung
BriickenstraRe. Am Ubergang zur SaarstraRe wird kurz gehalten.
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e Die Teilnehmenden berichten, dass sie sich auf dem Verbindungsweg zwischen dem Park-
platz und der BrickenstraRe haufig unwohl und nicht ,berechtigt” fGhlen und die Autofah-
renden teilweise keine Ricksicht auf zu FulR Gehende nehmen.

o Zur Besserung wird hier der Vorschlag gemacht mit einer Linie und/oder Pikto-
grammen den FulRBverkehr hervorzuheben.

e Ausgehend von dem Verbindungsweg merken die Teilnehmenden an, dass der vorgesehene
Querungsbereich der Briickenstral3e eher unscheinbar ist und auch wahrend der Begehung
die meisten Teilnehmenden den direkteren Weg ohne vollstandige Absenkung gegangen
sind.

e Sowohl fur den betrachteten Abschnitt als auch fur weitere Verbindungen geben die Teil-
nehmenden an, dass eine einheitliche und intuitive Wegweisung in der Innenstadt fehle
und besonders Ortsunkundige die straRenunabhangigen Wege und Verbindungen nicht er-
kennen kdnnen.

Abbildung 57: Verbindung vom Parkplatz "Am Markt" zur BriickenstraRRe (links); neu gestaltete Que-

rung der Saarstralke (noch im Bau, rechts)

Station 2: SaarstraRe/Maierspark
Die Route verlauft weiter entlang der SaarstralRe und durch den Maierspark.

e Die Teilnehmenden bemangeln die (durch parkende Autos) stark eingeschrankte Gehweg-
breite entlang der Saarstralie.

o Die Verwaltung merkt dazu an, dass der Umbau der SaarstralRe noch nicht abge-
schlossen sei und der Umgang mit dem ruhenden Verkehr noch in der politischen
Diskussion sei.

e Die am Maierspark umgebaute Querungshilfe der Saarstral3e wird von einigen Teilnehmen-
den bemangelt, da sie hier einen groRen Bedarf sehen und sich eine Bevorrechtigung fir
den FuRverkehr winschen.

e Die Teilnehmenden merken an, dass es auf der SaarstraRe haufig zu Geschwindigkeits-
Uberschreitungen kommen wirde.

e |m Majerspark betonen die Teilnehmenden, dass sich die Aufenthaltsqualitat verbessert
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habe, da dieser zuletzt sehr sauber und wenig vermllt sei.

e Das ist im Maierspark oder in der unmittelbaren Umgebung keine &ffentlichen Toiletten
gebe, bemangeln die Teilnehmenden. Ebenfalls fehle es im Maierspark (sowie in der ge-
samten Innenstadt) an Spielgeraten.

Abbildung 58: Teilnehmende auf der SaarstraRe (links); Maierspark (rechts)

Station 3: Brienon-Bricke/Schwester-Marcellina-Weg

Der nachste Stopp erfolgt nach dem Anstieg Uber die Brienon-Bricke und den Schwester-
Marcellina-Weg.

e Fir die Brienon-Briicke merken die Teilnehmenden an, dass auf der Bricke eine Beleuch-
tung fehle.

e Beim Schwester-Marcellina-Weg fallt auf, dass die Oberflache sehr gewdlbt und holprig ist.

o Die Verwaltung berichtet dazu, dass zeitnah eine Ertichtigung des Weges geplant
sei, diese allerdings noch von anderen Bauarbeiten abhange.

Abbildung 59: Brienon-Briicke (links und rechts)
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Abbildung 60: Schwester-Marcellina-Weg (links); Wendeplatz Im Hang/Michael-Kutscheid-Weg
(rechts)

Station 4 & 5: SchlesierstralRe/Auf Pilsert

Uber den FuBweg Auf Pilsert geht es iiber die GartenstraRe und die BarbarastraRe bis zum Haus
der Jugend.

e Auf dem Weg merken die Teilnehmenden an, dass es an mehreren Stellen (u.a. am Park-
platz am Friedhof) an Bordsteinabsenkungen fehle.

e Aufgrund fehlender barrierefreiheit kann die Gruppe nicht Gber den Friedhof laufen, hierzu
merken die Teilnehmenden jedoch an, dass es dort haufig keine Alternativen zu Treppen
gebe und die Wege teilweise sehr uneben und gewdlbt seien.

e Fir den FuRweg Auf Pilsert bemangeln die Teilnehmenden die fehlende bzw. unzu-
reichende Beleuchtung und die ungeschitzte steile Bdschung, da besonders Kinder den
Weg zwischen Schule und Betreuung nutzen.

Abbildung 61: Banner zur Ermutigung die Kinder zu FuR zur Schule zu schicken (links); Teilnehmende
auf der GartenstraRe (rechts)

Station 6: Wiltinger StraRe/ An der Lichtsmihle

Vom Haus der Jugend wird die Wiltinger StraRe gequert und weiter vorbei am Haus fir Kinder bis
zum Knotenpunkt An der LichtsmUhle/Weinbergstralie/Lindenstralie gefolgt.
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Abbildung 62: Teilnehmende entlang der Wiltinger StraRe (links und rechts)

Beim Haus der Jugend fallt den Teilnehmenden auf, dass das Queren der vielbefahrenen
StraRe trotz Mittelinsel schwierig ist und hier die Bordsteinabsenkungen fehlen.

Auch fir den weiteren StraRenverlauf merken die Teilnehmenden an, dass es haufig an
absenkten Bordsteinen fehle und die Gehwegbreiten teilweise unterdimensioniert seien.

Auf der Wiltinger Stral3e im Bereich des Haus der Kinder berichten die Teilnehmenden von
haufigen Geschwindigkeitstiberschreitungen.

Am Knotenpunkt Wiltinger Strale/An der Lichtsmihle/Weinbergstralie merken die Teil-
nehmenden die Dimensionierung der zu querenden Bereiche sowie die fehlenden Bord-
steinabsenkungen. Hinzu komme, dass die Sichtachse teilweise vom ruhenden Verkehr zu-
satzlich eingeschrankt werden.
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Station 7: SchillerstraRe

Entlang der StralRe An der Lichtsmihle und der Michael-Scherer-StraRe verlauft die Route Gber die

SchillerstralRe bis zum Endpunkt vor dem Rathaus.

FUr den Kreisverkehr bemangeln die Teilnehmenden die Querungssituation und machen
den Vorschlag hier Zebrastreifen (FuRgangeriiberwege) zu schaffen.

Entlang der SchillerstraRe merken die Teilnehmenden an, dass es an in Richtung Bahnhof-
stralRe/Bahnhof keine Querung der Schillerstrale fir zu FuR Gehende gebe und diese auf-
grund der Verkehrsstarke somit an dieser Stelle kaum zu queren ware.

Zum Zebrastreifen (FuRgangeriiberweg) auf der SchillerstraRe (Hohe Sparkassen) berich-
ten die Teilnehmenden davon, dass dort haufig gefahrliche Situation entstehen wirden, da
die Autofahrenden querende Personen, die vom Saar-Mosel-Platz kommen, erst sehr spat
sehen.
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Abbildung 63: Verbindung zwischen Saar-Mosel-Platz und SchillerstraRe (links); Querung der Saar-

straRe zur StraRe Am Markt (rechts)
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Verabschiedung & Ausblick

Zum Abschluss erkundigt sich Frau Hinz, ob seitens der Teilnehmenden noch offene Themen oder
Winsche bestehen. Da keine weiteren Anmerkungen geaulRert werden, bedankt sie sich herzlich fir
die engagierte Teilnahme und die wertvollen Beitrage. Sie erlautert, wie es nun weitergeht und ladt
alle herzlich zum Abschlussworkshop am Montag, den 01. September um 17:00 Uhr im Konzer-
Doktor-Burgersaal ein.

8.4 Abschlussworkshop

Ort: Konzer-Doktor-Blrgersaal
Datum: 01.09.2025
Uhrzeit: 16:30 Uhr

Anwesende: 10 Teilnehmende

Der Abschluss-Workshop des FuRBverkehrs-Checks 2025 in Konz fand am Montag, den 01.09.2025
zwischen 16:30 und 18:30 Uhr im Konzer-Doktor-Burgersaal statt. Die Teilnehmenden setzten sich
aus ca. 10 Personen zusammen, darunter Stellvertretende aus der Stadtverwaltung und lokalen
Politik, Presse, Birgerinnen und Birger sowie das begleitende Fachplanungsbiro Planersocietat.

Vor Beginn der Veranstaltung hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit einige Fragen zur Situa-
tion fiir zu FuR Gehende in Konz zu beantworten (siehe Abbildung 64).
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Abbildung 64: Eingangsfragen zu Beginn des Abschluss-Workshops

BegriiBung und Prasentation

Frau Greene begrif3t als Ansprechpartnerin des FuRverkehrs-Checks bei der Stadt Konz die Anwe-
senden und leitet damit die Veranstaltung ein.

Maren Hinz, vom beauftragten Planungsbiro Planersaocietat, begrifit die Anwesenden ebenfalls
und gibt einen kurzen Uberblick iber die Veranstaltung. Sie erklart den Hintergrund der FuRver-
kehrs-Checks und gibt einen Uberblick zu den bisherigen Veranstaltungen zum FuRverkehrs-
Check. AnschlieRend erlautert Frau Hinz die abgeleiteten Starken und Schwachen des FulRverkehrs
in der Stadt Konz und leitet zu den Handlungsfeldern und MaRnahmenansatzen uber.
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Handlungsfelder & MaRnahmenvorschlage

Die MaRnahmenansatze sind zur besseren Ubersicht in die Handlungsfelder Querungen, Barriere-
freiheit & Verkehrssicherheit sowie Aufenthaltsqualitat aufgeteilt. Frau Hinz stellt die EinzelmaR-

nahmen je Handlungsfeld vor, anschlieffend haben die Teilnehmenden die Maglichkeit Anmerkun-

gen zu den vorgestellten MalRnahmen im Plenum zu geben oder diese auf einem Diskussionspa-

pier festzuhalten. Die Anwesenden haben zu den Malinahmen folgenden Anregungen:

Handlungsfeld A: Querungen

A1 Barrierefreie Querungen

Auch bei bestehenden Querungen sollte die Ausfiihrung
nach Regelwerk gepruft werden

Zusatzlicher Vorschlag: die Querungsanlagen (z.B. Schil-
lerstraRe) kdnnten zusétzlich begriint werden

A2  FulRgangerfreundliche
Kreisverkehre

Der KP an der LessingstraRe (Blaue Saule) sollte auch mit
aufgenommen werden

Es wird der Hinweis gegeben, dass die aktuelle Rechts-
lage in RLP nicht erméglicht, an allen Kreisverkehrsarmen
einen FGU einzurichten

A3 FuRRgangerfreundlicher
Knotenpunkt

A4.1  Verbesserte
Sichtbeziehungen und
Querungsdistanzen

die Umsetzung sollte nicht nur durch Markierungen erfol-
gen, sondern der Raum aufgepflastert, bepflanzt
oder/und fur z.B. Milltonnen und Fahrradstander genutzt
werden kénnen

es wird der Wunsch geauRert, den StraRenraum klar zu
strukturieren

AL.2  Verbesserte
Sichtbeziehungen

der Parkplatz sollte durch einen Baum (hochkronig) er-
setzt werden und somit die Sichtbeziehung verbessern
und den StralRenraum gleichzeitig begrinen

die Stelle sei, insbesondere seit auf der Konstantinstrale
Tempo 30 erlaubt ist, sehr gefahrlich

A5  Querung Schillerstrale

eine Querungsanlage sei langst Uberfallig; langsame Ver-
kehrsteilnehmende hatten haufig keine Chance die StraRe
zu queren

Vorschlag falls ein FGU nicht méglich: Linksabbieger zu
Insel umbauen

Zusatzlich sollte auch die Querung der BahnhofstralRe
(entlang der SchillerstraRe) verbessert werden
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Handlungsfeld B: Barrierefreiheit & Verkehrssicherheit

B1  Freie Gehwege in der e Vorschlag fur die Multifunktionsflachen: Radabstellanla-
Granastralle gen, Platz fir AuRengastronomie, Mall-Sammelstelle
e Die Idee, Auliengastronomie auf einzelnen Parkplatzen zu
ermoglichen, wird positiv bewertet
e Es wird der Hinweis gegeben, dass die alternative Nut-
zung einzelner Parkplatze durch AuRengastronomie auch
temporar/saisonal erfolgen kénnte
B2  Sichere Gehwege am e Eine Bodenschwelle wird befirwortet; bzgl. eines Pikto-
Parkhaus (Kaufland) gramms wird beflrchtet, dass dieses eher ablenken
konnte
B3  Sicheres zu FuR Gehen e Eswird der Vorschlag gemacht, hier eher abzupflastern
statt abzumarkieren
B4  Freie Gehwege in der o -
Wiltinger Stral3e
B5 Freie Gehwege in der e die KonstantinstraRe sollte hier mit aufgenommen wer-
GoethestraRe den und Parkplatze in Multifunktionsflachen umgewidmet
werden
B6  Barrierefreie Bushaltestelle e  Die Haltestelle sollte zusatzlich auch wettergeschitzt
ausgebaut werden
B7  Geschwindigkeitsreduzie- e Es wird die Einrichtung einer Schulzone vorgeschlagen
rung Wiltinger Stralke (siehe BaWu)
e Es wird der Wunsch gedulRert zusatzlich auf Hohe der Kita
ein Berliner Kissen einzurichten
B8  Verkehrsberuhigter Bereich e  Es wird der Hinweis gegeben, dass die KonstantinstralRe
Konstantinstralie kein verkehrsberuhigter Bereich mehr sei, da sie zur Fahr-
radstrafe umgestaltet wurde
e Dennoch wird sich hier gewinscht, Gehwegmindestbrei-
ten einzuhalten und reduzierte Geschwindigkeiten sicher-
zustellen
B9  Deutliche Gestaltung von e Es wird der Hinweis gegeben, dass das Gestaltungskon-

Hindernissen

zept dahingehend angepasst werden sollte

Zusatzlich wird das Thema Elterntaxen bzw. Hol- und Bringverkehre im Bereich der Schlesier-
straRe/Auf Pilsert (Grundschule St. Nikolaus, Ev. Kindergarten Arche Noah) diskutiert und der Vor-
schlag eingebracht hier eine Schulzone o.A. einzurichten.

Handlungsfeld C: Aufenthaltsqualitat

C1  Attraktive Platze e Es wird der Vorschlag gemacht, die Platze starker zu be-
grinen und zu den Fassaden/Arkaden zu 6ffnen
e Es wird der Hinweis gegeben, dass durch eine starkere
Belebung auch eine bessere soziale Kontrolle erreicht
werden kdnnte
C2  Attraktive e Es wird der Vorschlag gemacht, die Beleuchtung auf nied-
FulRwegeverbindungen rige Pollerleuchten umstellen
C3  FuRgangertunnel e Der Umsetzung der MaRnahme wird zugestimmt
KonstantinstraRe
C4  Barrierefreier Friedhof e Die Wege Uber den Friedhof sollten auch als Schul- bzw.

Kitaweg betrachtet werden
Es wird der Hinweis gegeben, dass nach Mdglichkeit auch
Rampen angelegt werden sollten
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e  Zusatzlich wird der Vorschlag gemacht, den Friedhof zu
einem/r Park/Klimaoase umzugestalten
C5 Wegweisung fir den e Zusatzliche wird der Hinweis gegeben an einzelnen
FuRverkehr Standorten Karten zur Orientierung zu erganzen (z. B. am
.Tunnelchen/Sprayertunnel”, an den Bahnhofen)

Ausblick und Abschluss

Zum Abschluss stellt Frau Hinz das weitere Vorgehen vor und erldutert, dass die Malinahmenan-
satze anhand der heutigen und der vorherigen Rickmeldungen finalisiert und priorisiert werden.
Um die Einschatzung der Teilnehmenden mit Blick auf die Priorisierung einfliefien zu lassen, wer-
den diese gebeten, die aus ihrer Sicht finf wichtigsten MaRnahmen zu markieren (siehe Abbil-
dung 65). Die Ergebnisse werden anschlieRend in einem Abschlussbericht, welcher Ende des Jah-
res der Politik vorgestellt werden soll, Gberfihrt und in einem weiteren Schritt verdffentlicht.

Im Anschluss bedanken sich Frau Hinz und Frau Greene bei den Anwesenden fir ihre Mitarbeit so-
wie die rege Diskussion. Abschlieffend 1adt Frau Hin die Teilnehmenden ein, den Prozess sowie
das Zwischenergebnis zu bewerten (siehe Abbildung 66).

Abbildung 66: Zufriedenheit der Teilnehmenden
Abbildung 65: Priorisierung der MalRnahmen mit dem Prozess sowie dem aktuellen Zwischen-
durch die Teilnehmenden ergebnis des FulRverkehrs-Checks
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